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Name  of  Ship 

გემის  

დასახელება 

Distinctive # 

Or  Call Sign 

ამოსაცნობი 

ნიშანი  

Type  of  

Ship 

გემის  

ტიპი 

Year of Build 

აშენების 

თარიღი 

Flag 

დროშა 

Gross  

Tonnage 

საერთო 

ტევადობა 

BOAT”MARIAM” nill BOAT 

კატარღა 

2011 Georgia  

Date/თარიღი 
 

Time  of  

Incident(Local) 

ინციდენტის 

შემთხვევის დრო 
 

Type  of Incidents(i.e. Fire, 

Foundered,) 

ინციდენტის/შემთხვევის 

ტიპი 

Name(s) and Flag(s) 

of other ships  

involved 

ინციდენტში 

მონაწილე სხვა 

გემის  

დასახელება და  

დროშა 

27.01.2014 11:50 Loc.Time Foundered(Sinking) 

გემის ჩაძირვა 

MSV Crossbill  

Name  of  place  or sea where 

incident occurred 

ინციდენტის  შემთხვევის  

ადგილი 

Latitude  and  longitude  of  

incident 

შემთხვევის განედი  და  

გრძედი(კოორდინატები) 

State  of  Sea,  weather  and  

visibility  at time of incident   

ზღვის  და ამინდის 

მდგომარეობა  

ინციდენტის  დროს 

Road of the  “Supsa” port 

პორტი  „სუფსა“-ს  რეიდი 

Lat.42° 00'921N,  
Long.041° 42'891E 

Wind force 6- SW- 11-

16m/s.Sea Wave  heigth-1.0 

metres.  

Port  last  sailing  from  

and  date  of  sailing  

ბოლო  ნავსადგური 

Port  of  Destination 

დანიშნულების  

ნავსადგური 

Status(i.e. loaded,  part 

loaded, Ballast). 

სტატუსი(დატვირთული, 

ნახევრად  

დატვირთული, 

ბალასტი). 

General  

description of  

cargo(s) 

ტვირთის  

აღწერილობა 

Port “Supsa” 

პორტი “სუფსა” 

Port “Supsa” 

პორტი “სუფსა” 

Empty 

ცარიელი 

Empty 

ტვირთის გარეშე 

Brief  description  of  the  incident: 

საზღვაოსაზღვაოსაზღვაოსაზღვაო        ინციდენტისინციდენტისინციდენტისინციდენტის        მიმდინარეობისმიმდინარეობისმიმდინარეობისმიმდინარეობის        მოკლემოკლემოკლემოკლე        აღწერააღწერააღწერააღწერა:::: 
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        2014  წლის 27  იანვარს კომპანიის მიერ იყო ინიცირებული  სამუშაოები  (ინსტრუქტაჟი 

ცივი  სამუშაოების დაშვება  და რისკების შეფასება) მიზნით, რათა ტანკერის დატვირთვის  

დაწყებამდე შესრულებულიყო  სანავთობე  ტივტივას სამაგრი ბოლტების შემოწმება  

მყვინთავების მიერ. ტანკერის დატვირთვა დაგეგმილი იყო  28-29.01.2014 რიცხვში. დილის  

10:00 საათზე კატარღაზე მუშაობისთვის იმყოფებოდენ  BP-ის ლოცმანი-ლოდინგ მასტერი,  

კატარღის წამყვანი,  ოპერატორი  და  მყვინთავი.  ამინდის  პირობები იყო - ქარი 20 კვანძი 

და ტალღის სიმაღლე 0,5მ.   ბუქსირი  „MSV Crossbill „ იმყოფებოდა  SPM -დან 100 მეტრში. 

კატარღამ  ჩაუშვა  ორი მყვინთავი  და თავად  მიება  SPM  მეორე მხრიდან.  დაახლოებით  

10:35 სამუშაო დამთავრდა  და მყვინთავები გადასხენ   „MSV Crossbill“  -ზე . დაახლოებით 

10:50 ამინდის  პირობები გაუარესდა, ლოცმანმა-ლოდინგ მასტერმა მოითხოვა კატარღის 

გადსვლა სუფსის ნავმისადგომისკენ რათა დამალულიყო ტალღებისგან. დაახლოებით 11:00 

ზე SPM-დან 0,21 საზღვაო მილში კატარღას  გადაუარა  ძლიერმა  ტალღამ,  კატარღაში 

მოხვდა დიდი წყლის  მასა, რის შედეგად  კატარღა ცხვირით წინ  ჩაიძირა. კატარღაზე ამ 

დროს იმყოფებოდა  კატარღის  მესაჭე, მყვინთავი და ლოცმანმა-ლოდინგ მასტერი, 

რომლებიც 15  წუთში,  იქვე   30  მეტრში მყოფმა  ბუქსირმა  „MSV Crossbill“  აიყვანა  ბორტზე  

და  მიიყვანა ფოთის  პორტში, სადაც მათ გაეწიათ  პირველადი სამედიცინო დახმარება. 
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Brief  account of  the  extent  of the  damage  to 

the  ship 

გემის  დაზიანების  ხარისხის  მოკლე   

ანგარიში. 

 

We don,t know becouse boats is Sinking. 

უცნობია ვინაიდან  კატარღა ჩაძირულია 

 

Number  of  lives  lost 

მსხვერპლთა  რაოდენობა:     არა/no 

Did  pollution occur?(From subject ship  only). 

მოხდა თუ არა  დაბინძურება  გემის  

მხრიდან 

Crew:ეკიპაჟი -3 წევრი Nill 

 

Cause  of  

incident(ascertained/probable) 

შემთხვევის 

(დადგენილი/სავარაუდო) 

მიზეზი 

Code of  casualty 

უბედური  შემთხვევის  

კოდი 

Code  for  cause 

Primary/Secondary 

შემთხვევის მთავარი  და  

მეორადი  კოდი 
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Bad Weather 

ცუდი  ამინდი  

Foundered(Sinking) 

გემის ჩაძირვა 

N/A 

Indicate  the form  of  investigation  carried out 

მიუთითეთ  მოკვლევის  შესრულების  ფორმა 
 

საუწყებო შიდა მოკვლევა 

Department  internal Investigation 
 

უშუალოუშუალოუშუალოუშუალო მიზეზებიმიზეზებიმიზეზებიმიზეზები:     

 

- სამუშაო კატარღა ჩაიძირა მაღალი ტალღების პირობებში  (ქარი მეტი ვიდრე 25 კვანძი და 

ტალღა მეტი ვიდრე 1 მ.)  

- სამუშაო კატარღას გამოყენებით პერსონალის გადაყვანისას რისკების მართვის ნაკლი.  

- საგანგებო სიტუაციაში სამუშაო კატარღას გამოყენებით პერსონალის გადაყვანაზე 

რეაგირების გეგმის (განწესის) ნაკლი.  

 

გამომწვევიგამომწვევიგამომწვევიგამომწვევი მიზეზებიმიზეზებიმიზეზებიმიზეზები:     

 

- სამუშაო კატარღა გამოყენებული იყო პროექტირებით დადგენილ კრიტერიუმებს ზევით: 

სამუშაო კატარღა სერტიფიცირებული იყო შემდეგი ამინდის პირობებისთვის: 6 ბალი და 

მაქსიმალური ტალღა 1 მეტრი.  

- სამუშაო კატარღას სტრუქტურული დაზიანება ვერ განისაზღვრა, რადგანაც კატარღა ისევ 

წყლის ქვეშ იმყოფება.  

- სამუშაო კატარღას გამოყენებით ნაპირიდან გემზე ან წერტილოვან მისადგომზე (SPN) 

პერსონალის გადაყვანის მართვის პროცედურების ნაკლი.  

- პერსონალის გადაყვანის დანერგილი საქმიანობა არ იყო მიჩნეული რისკის შემცველ 

სამუშაოდ:  

- რისკის შეფასება და სამუშაო ნებართვა (PTW) არ მოიცავს პერსონალის ტრანსპორტირებას.  

- საგანგებო სიტუაციებზე რეაგირების იმ პროცედურების ნაკლი, რომელიც მოიცავს 

დამხმარე კატარღას გამოყენების დროს პერსონალის დაკარგვას.  

- პერსონალს გავლილი არა აქვს ზღვაზე გადარჩენის მიზნით ტრეინინგი  

 

ძირითადიძირითადიძირითადიძირითადი მიზეზებიმიზეზებიმიზეზებიმიზეზები:     

 

- რისკის არაეფექტური შეფასება: სამუშაო კატარღა „MARIAM“-ს გამოყენებით პერსონალის 

ტრანსპორტირება არ იყო სათანადოდ დაგეგმილი და რისკი არ გაანალიზდა ამ სამუშაოს 

დაწყებამდე.  
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- პროცედურის არაეფექტური განვითარება: სამუშაო ნავის გამოყენებით პერსონალის 

გადაყვანის პროცედურები და საექსპლუატაციო შეზღუდვები გათვალისწინებული არ იყო.  

- გადაყვანის არსებული პროცედურა სათანადოდ არ იყო დაყვანილი შესაბამის 

პერსონალამდე.  

- სამუშაო კატარღა „MARIAM“-ს გამოყენებასთან დაკავშირებული მართვის ცვლილებები არ 

იყო დანერგილი.  

- საგანგებო პროცედურების სპეციფიკური კონტრაქტის ნაკლი.  

- ზღვაზე გადარჩენის მიზნით შესაბამისი ცოდნის მისაღებად საჭირო ტრეინინგის 

შეფასების ნაკლი. 

 

State finding  affecting  international  regulation: 

სახელმწიფოებრივი  შედეგები,  რომლებიც  მოქმედებენ  საერთაშორისო  ინსტრუქციებზე. 

არა/No 

Is  a  further  investigation to be  carried  out? 

საჭიროა  თუ  არა   დამატებითი  

გამოკვლევის  ჩატარება. 
 

If   yes  further  information should  be  

forwarded  in  due course 

თუ კი  დამატებითი  ინფორმაცია  უნდა 

იყოს  გაგზავნილი  შესაბამისი  ფორმით. 
 არა/No 

    

    

    

    

    

    

    

რეკომენდაციებირეკომენდაციებირეკომენდაციებირეკომენდაციები::::            

1.1.1.1. მოცემული საზღვაო ინციდენტის მოკვლევის ანგარიში შემდგომი რეაგირების მიზნით 

დაეგზავნოს: 

ა)  სსიპ საზღვაო სააგენტოს; 

ბ) სსიპ საზღვაო სააგენტოს მეშვეობით ყულევის, ფოთის, სუფსას და ბათუმის საზღვაო 

პორტების ხელმძღვანელებს; 
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2.2.2.2. მსგავსი საზღვაო ინციდენტების აღმოფხვრისა და შემდგომში პრევენციის მიზნით 

კომპანია „Smit Lamnalco”-ს და პორტ „სუფსა“- ში „BP საქართველო“-ს ხელმძღვანელობამ 

უზრუნველყონ ქვემოთ მოცემული რეკომენდაციების დროული და ეფექტური შესრულება: 

-  შეიმუშაოს და დანერგოს ნაპირიდან სანავთობე  ტივტივა (SPM)-თან  სამუშაო ნავის 

გამოყენებით პერსონალის გადაყვანის პროცედურა.   

- ახალი სამუშაო ნავის მოთხოვნამდე საჭიროა სრულყოფილად იქნას  გათვალისწინებული 

ყოველი ცვლილება. 

- გადაისინჯოს აღნიშნული სამუშაოს შემსრულებელი პერსონალის კომპეტენტურობა.   

- გადაისინჯოს სამუშაო ნავის მართვასთან დაკავშირებული რისკების შეფასების მექანიზმი.  

- გადაისინჯოს  საგანგებო სიტუაციებზე რეაგირების გეგმა - ხელშეკრულება. 

- ყველა დაინტერესებულ პერსონალს ეცნობოს ახლად შემუშავებული პროცედურის, ასევე  

რისკების შეფასების მექანიზმის და საგანგებო სიტუაციებზე რეაგირების გეგმის შესახებ. 

- შეფასდეს სანაპირო პერსონალის სასწავლო წვრთნის საჭიროება და შემუშავდეს შესაბამისი 

სასწავლო გეგმა, რომელშიც ასახული იქნება ზღვაზე გადარჩენისა და საგანგებო 

სიტუაციისას სასწავლო წვრთნა. 

- გადაისინჯოს სამუშაო კატარღის სამუშაოსწინა შემოწმების პროცედურა. 

 

3333.... ყულევის, ფოთის და ბათუმის საზღვაო პორტების ხელმძღვანელებმა უზრუნველყონ 

მოცემული საზღვაო ინციდენტის მოკვლევის ანგარიშის დეტალური განხილვა 

დაქვემდებარებული პორტის შესაბამის სამსახურებში და შესაბამისი პრევენციული ზომების 

გატარება. 

 

4.4.4.4. სსიპ საზღვაო სააგენტოს ხელმძღვანელობამ მსგავსი საზღვაო ინციდენტების 

აღმოფხვრისა და მოკვლევისას გამოვლენილი ნაკლოვანებების შემდგომში პრევენციის 

მიზნით უზრუნველყოს: 

ა) მოცემული საზღვაო ინციდენტის მოკვლევის ანგარიშის დეტალური განხილვა 

სააგენტოს შესაბამის დეპარტამენტებში. 

ბ) ზემოაღნიშნული პორტების დამატებითი შემოწმება უსაფრთხოების კუთხით და 

მონიტორინგი მოცემული საზღვაო ინციდენტის მოკვლევის ანგარიშში მითითებული 

რეკომენდაციების შესრულებაზე.   




