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წინასიტყვაობა 

წინამდებარე სახელმძღვანელოში გათვალისწინებულია იკაოს ( Doc 9962 AN 482) რეკომენდაცია და მისი მიზანია, რომ საქართველოში 

დაინერგოს  საავიაციო შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევის პოლიტიკა და პროცედურები, რათა დაკმაყოფილებულ იქნეს ჩიკაგოს 

კონვენციის 26-ე მუხლი და მე-13 დანართის სტანდარტები და რეკომენდირებული პრაქტიკა (SARP).  

ამ სახელმძღვანელოს შინაარსი შეესაბამება სახელმძღვანელო მასალას, რომელიც მოცემულია იკაოს (Doc 9756) - ”საჰაერო ხომალდების 

საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელო”-ში:  

ნაწილი 1 - ორგანიზება და დაგეგმვა 

ნაწილი 2 - პროცედურები და შესასრულებელი სამუშაოს ნუსხა  

ნაწილი 3 - მოკვლევა  

ნაწილი 4 - ანგარიშგება 

რომელიც მოიცავს მოკვლევის წარმოების ყველაზე მისაღებ პოლიტიკასა და პროცედურებს, რომ უზრუნველყოფილ იყოს დანართი 13-ის 

მოთხოვნებთან შესაბამისობა მოკვლევის ჩატარებისას საქართველოს მიერ. 

შენიშვნა  - ვინაიდან წინამდებარე სახელმძღვანელო შეეხება საავიაციო შემთხვევების, სერიოზული ინციდენტებისა და ინციდენტების 

მოკვლევას, შემოკლების მიზნით  ,,საავიაციო შემთხვევები” და საავიაციო შემთხვევევბის მოკვლევა” ასევე გულისხმობს  ,,ინციდენტებს” და 

,,ინციდენტების მოკვლევას.” 
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შინაარსი 

ტერმინოლოგია 

აკრონიმების ჩამონათვალი 

ორგანიზაცია 

თავი I. შესავალი 

1.1 ზოგადი 

1.2 სახელმწიფო უსაფრთხოების პროგრამა 

1.3 საცნობარო დოკუმენტები 

1.4 განმარტებები და აბრევიატურები 

 თავი II. საკანონმდებლო ბაზა 

2.1 იკაოს მოთხოვნები 

2.2 საქართველოს მოთხოვნები 

2.2.1 ზოგადი 

2.2.2 კანონმდებლობა საქართველოში 

2.3 პოლიტიკის საკითხები და ცვლილებები სახელმძღვანელოში 

თავი III. მოკვლევის ამოცანა და დამოუკიდებლობა 

3.1 იკაოს მოთხოვნები 

3.2 დამოუკიდებლობა 

3.3 მოთხოვნები საქართველოში 

3.4 მოკვლევის ბიუროს ორგანიზაციული სქემა 
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3.5 შეჯამება 

დაგეგმვა 

თავი IV. დაგეგმვა და მოკვლევისთვის მომზადება 

4.1 ზოგადი 

4.2 მომკვლევის შერჩევა და დანიშვნა 

4.3მომკვლევის ტრეინინგი 

4.4  მომკვლევის ტექნიკური აღჭურვა 

4.5 ჯანმრთელობა და უსაფრთხოება საავიაციო შემთხვევის ადგილზე 

მოკვლევა 

თავი V. პირველადი შეტყობინება და რეაგირება 

5.1.ზოგადი 

5.2. მოთხოვნები შეტყობინებებზე 

5.3. შეტყობინების პროცედურები 

5.4 რეაგირება  შეტყობინებებზე 

5.5 მოკვლევის დელეგირება (მთლიანად ან ნაწილობრივ) 

თავი VI. მოკვლევის პროცედურები 

6.1 ზოგადი 

6.2  მომკვლევთა  უფლებამოსილება და ვალდებულებები 

6.3 მოკვლევის განხორციელება  
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თავი VII. მოქმედება შემთხვევის ადგილზე 

7.1 ზოგადი 

7.1.1. ურთიერთობა სხვა ხელმძღვანელ ორგანოებთან 

7.1.2. საწყისი მოქმედება შემთხვევის ადგილზე 

7.2. სამაშველო ოპერაციები 

7.3 უსაფრთხოება საავიაციო შემთხვევის ადგილზე 

7.4 ნამსხვრევების წყალში ჩავარდნა 

7.4.1 საწყისი მოქმედებანი 

7.4.2 გადაწყვეტილება სხ-ს ნამსხვრევების ამოღების შესახებ 

7.4.3  სხ-ს ნამსხვრევების მდებარეობა 

7.4.4  სხ-ს ნამსხვრევების შენარჩუნება 

თავი VIII. მოკვლევის ორგანიზება და მართვა 

8.1 ზოგადი 

8.2 მოკვლევის მართვის სისტემა 

8.3 სამუშაო შეხვედრები საქმეთა მსვლელობის შესახებ 

8.4 თანამშრომლობა მასობრივი ინფორმაციის საშუალებებთან 

8.5 საავიაციო შემთხვევის მსხვერპლთა ნათესავებთან ურთიერთობა 

8.6 ჩანაწერების, ნიმუშების და აუდიოჩანაწერების უსაფრთხოების უზრუნველყოფა 

8.7 სხ-ს ნამსხვრევების ამოღება 
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8.8 სხ-ს ნამსხვრევების გათავისუფლება 

თავი IX. ცდები და დეტალების შესწავლა 

9.1 სხ-ს სისტემების და კომპონენტების ლაბორატორიული გამოცდა 

9.2.პრაქტიკული ზომები 

9.3 შენიშვნები და ტესტირების შედეგები 

თავი X 

10.1 საბოლოო ანგარიშის შედგენა და უსაფრთხოების რეკომენდაციების გაცემა 

10.2. ჯგუფური ანგარიშები 

10.2.1. საველე შენიშვნები 

10.2.2. ფაქტობრივი ანგარიშები 

10.3. ტექნიკური მიმოხილვა 

10.4. საბოლოო ანგარიშის ფორმატი 

10.4.1. ზოგადი დებულებანი 

10.4.2. საბოლოო ანგარიშის თავი 1 და 2 

10.4.3. საბოლოო ანგარიშის თავი 3 - დასკვნა 

10.4.4. საბოლოო ანგარიშის თავი 4 - უსაფრთხოების რეკომენდაციები 

10.5. კონსულტაციები 

10.6. საბოლოო ანგარიშის ადრესატები 

10.7. საბოლოო ანგარიშების დაგზავნა და გამოქვეყნება 
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10.8. უსაფრთხოების რეკომენდაციები 

10.8.1. ზოგადი დებულებანი 

10.8.2. უსაფრთხოების რეკომენდაციების შესრულების კონტროლი 

10.9. მოკვლევის  განახლება 

 

თავი XI. საავიაციო შემთხვევების/ინციდენტების ICAO-ს მონაცემთა შეტყობინების სისტემისთვის (ADREP) ანგარიშის წარდგენა 

11.1. (ADREP) წინასწარი ანგარიშები 

11.2. ADREP-ის საავიაციო შემთხვევის/ ინცინდენტის საინფორმაციო ანგარიშები 

თავი XII. საავიაციო შემთხვევის პრევენციული ზომები - საავიაციო შემთხვევის/ ინციდენტის მონაცემთა ბაზის სისტემა 

12.1. ინციდენტის შეტყობინების სისტემები 

12.2. ევროპული საკოორდინაციო ცენტრი, საავიაციო  შემთხვევების საანგარიშო სისტემების (ECCAIRS) მონაცემთა ბაზა, მონაცემთა 

ანალიზები და მათი გაზიარება 

 

დამატებები 

დანართი A.  საქართველოს კანონმდებლობა საავიაციო შემთხვევისა და ინცინდენტის მოკვლევის შესახებ 

დანართი B. მოკვლევის ბიუროს მოქმედი კანონმდებლობა 

დანართი С. სხვა ორგანიზაციებთან დადებული ხელშეკრულებები და ურთიერთგაგების მემორანდუმები 

დანართი D. სერიოზული ინცინდენტების მაგალითების ჩამონათვალი (ICAO-ს დანართი 13, დამატება С- მიხედვით) 
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დანართი E. ინდივიდუალური განვითარების გეგმა ინდივიდუალური განვითარების გეგმა - საჰაერო ხომალდის საავიაციო 

შემთხვევის მომკვლევი 

დანართი F. ნაწილებისა და ნარჩენების ამოღების ფორმა 
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ტერმინოლოგია 

წინამდებარე სახელმძღვანელოში გამოყენებულ ტერმინებს გააჩნიათ შემდეგი მნიშვნელობები: 

1,,საავიაციო შემთხვევა” არის საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციასთან დაკავშირებული საავიაციო მოვლენა, რომელსაც ადგილი 

ჰქონდა პილოტირებადი საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში პირის საჰაერო ხომალდზე გაფრენის მიზნით ასვლიდან საჰაერო ხომლდზე 

მყოფი ყველა პირის მიერ მის დატოვებამდე, ხოლო უპილოტო საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში, საჰაერო ხომალდის ფრენის 

შესრულების მიზნით დაძვრის მზადყოფნიდან ფრენის დასრულებამდე და ძირითადი ძალური სისტემის გათიშვამდე, თუ: 

ა) პირი იღებს სხეულის სასიკვდილო ან სერიოზულ დაზიანებას: 

ა.ა) საჰაერო ხომალდში ყოფნის შედეგად; 

ა.ბ) საჰაერო ხომალდის რომელიმე ნაწილთან (მათ შორის, იმ ნაწილთან, რომელიც ხომალდს მოსცილდა) უშუალო შეხების შედეგად; 

ა.გ) რეაქტიული ძრავის აირის ჭავლის უშუალო ზემოქმედების შედეგად. 

შენიშვნა: საავიაციო შემთხვევად არ ითვლება ისეთი მოვლენა, როცა სხეულის დაზიანება მიღებულია ბუნებრივი მიზეზების გამო ან 

თვითდაზიანების შემთხვევაში, ან როცა იგი მიყენებულია სხვა პირის მიერ, ან როცა სხეულის დაზიანება მიიღო უბილეთო მგზავრმა, 

რომელიც იმალება მგზავრებისა და ეკიპაჟისათვის ხელმისაწვდომი ზონის გარეთ. 

ბ) საჰაერო ხომალდი ზიანდება ან ირღვევა  მისი კონსტრუქცია, რომლის შედეგადაც:  

ბ.ა) ირღვევა კონსტრუქციის სიმტკიცე, უარესდება ტექნიკური ან საფრენოსნო მახასიათებლები; 

ბ.ბ)  აუცილებელია საჰაერო ხომალდის კაპიტალური რემონტი ან დაზიანებული ნაწილის გამოცვლა; გარდა ძრავის მტყუნებისა ან 

დაზიანებისა, რომელიც შემოიფარგლება ერთი ძრავის,  (კაპოტების ან დამხმარე ნაწილების ჩათვლით), საჰაერო ხრახნების, ფრთების 

დაბოლოებების, ანტენების, გადამწოდებების, ნიჩბების, საბურავების, სამუხრუჭე მოწყობილობის, ბორბლების, გარსშემომდენების, 

პანელების, შასის საგდულების, საქარე მინების, საჰაერო ხომალდის გარსშემომდენის (როგორიცაა მცირე შენაჭყლეტები ან რღვიები),  

ძირითადი როტორის ნიჩბების, კუდის როტორის ნიჩბების, შასის დაზიანებით და სეტყვის ან ფრინველებთან შეჯახების შედეგად 

გამოწვეული უმნიშვნელო დაზიანებით (რადიოლოკატორის ანტენის გარსშემომდენში რღვიების ჩათვლით);  

გ) საჰაერო ხომალდი უგზო-უკვლოდ იკარგება ან მიუდგომელ ადგილას აღმოჩნდება.“ 
შენიშვნა  1. - მხოლოდ სტატისტიკური ერთგვაროვნებისთვის, დაზიანება, რომელიც საავიაციო შემთხვევიდან 30 დღის განმავლობაში გამოიწვევს 

გარდაცვალებას, იკაოს მიერ კლასიფიცირებულია, როგორც სასიკვდილო დაზიანება. 

შენიშვნა 2. - საჰაერო ხომალდი ითვლება დაკარგულად, თუ ოფიციალური ძებნა შეწყდება და ნამსხვრევებს ვერ იპოვიან. 

შენიშვნა 3. - უპილოტო საჰაერო ხომალდის სისტემის ტიპი, რომელიც მოკვლეულ უნდა იქნეს, მოცემულია იკაო-ს დანართ 13-ში, 5.1 პარაგრაფში. 
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შენიშვნა 4. - საჰაერო ხომალდის დაზიანების განსაზღვრასთან დაკავშირებული დირექტივები მოცემულია იკაო-ს დანართი 13 -ის G დამატებაში. 

2. ,,სერიოზული ინციდენტი” - სერიოზულია ინციდენტი, რომელის გარემოებებიც მიანიშნებენ, რომ საჰაერო ხომალდის 

ექსპლუატაციისას ადგილი ჰქონდა  საავიაციო შემთხვევის დადგომის მაღალ ალბათობას და რომელიც მოხდა პილოტირებადი 

საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში  ნებისმიერი პირის საჰაერო ხომალდზე გაფრენის მიზნით ასვლიდან საჰაერო ხომალდზე მყოფი 

ყველა პირის მიერ მის დატოვებამდე, ხოლო უპილოტო საჰაერო ხომალდის შემთხვევაში, საჰაერო ხომალდის ფრენის შესრულების 

მიზნით დაძვრის მზადყოფნიდან ფრენის დასრულებამდე და ძირითადი ძალური სისტემის გათიშვამდე. 

შენიშვნა 1. სხვაობა საავიაციო შემთხვევასა და სერიოზულ ინციდენტს შორის მხოლოდ შედეგშია. 
შენიშვნა 2.  სერიოზული ინციდენტების  მაგალითების ნუსხა მოცემულია იკაოს დანართი 13-ის დამატება C  
 
3. ,,ინციდენტი” - საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციისას მომხდარი ნებისმიერი მოვლენა, საავიაციო შემთხვევის გარდა, რომელიც 

ახდენს ან შეეძლო გავლენა  მოეხდინა   საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციის უსაფრთხოებაზე; 
 

 4.,,აკრედიტირებული წარმომადგენელი” - პირი, რომელიც დანიშნულია სახელმწიფოს მიერ, მისი კვალიფიკაციის საფუძველზე, სხვა 

სახელმწიფოს მიერ წარმოებულ მოკვლევაში მონაწილეობის მისაღებად. წევრი სახელმწიფოს მიერ დანიშნული აკრედიტირებული 

წარმომადგენელი უნდა იყოს  მოკვლევის ბიუროს  წარმომადგენელი. 

5.,,მრჩეველი” - პირი, რომელიც დანიშნულია სახელმწიფოს მიერ, მისი კვალიფიკაციის საფუძველზე, მოკვლევაში მისი 

აკრედიტირებული წარმომადგენლისათვის დახმარების გასაწევად; 

6.,,მიზეზები“ - მოქმედებები, უმოქმედობები, ღონისძიებები, პირობები ან მათი კომბინაცია, რომელმაც გამოიწვია საავიაციო 

შემთხვევა ან ინციდენტი;  მიზეზების დადგენა არ გულისხმობს ბრალის დაკისრებას ან ადმინისტრაციული, სამოქალაქო ან სისხლის 

სამართლებრივ პასუხისმგებლობას;  

7.,,საბორტო თვითჩამწერი” - ნებისმიერი ტიპის თვითჩამწერი, რომელიც დამონტაჟებულია საჰაერო ხომალდზე საავიაციო 

შემთხვევის/ინციდენტის  მოკვლევის  ხელშესაწყობად; 

შენიშვნა - ფრენის მონაცემების ჩამწერის სპეციფიკაციებთან დაკავშირებით იხილეთ იკაო-ს მე-6 დანართი, I, II და III ნაწილები 

8.,,მოკვლევაზე უფლებამოსილი პირი” - კვალიფიკაციის საფუძველზე უფლებამოსილი პირი, რომელიც  პასუხისმგებელია 

მოკვლევის ორგანიზება, განხორციელებასა და კონტროლზე; 
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9.,,ექსპლუატანტი” - ნებისმიერი ფიზიკური ან იურიდიული პირი, რომელიც ექსპლაუატაციას უწევს ან გამოდის ერთი ან მეტი 

საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციის წინადადებით; 

10.,,წინასწარი ანგარიში” - კომუნიკაცია, მოკვლევის ადრეულ სტადიაზე მიღებული მონაცემების დაუყოვნებელი გავრცელებისათვის.  

11. „უსაფრთხოების მოკვლევა” - პროცესი, რომელსაც ატარებს  მოკვლევის ბიურო საავიაციო შემთხვევის და ინციდენტის 

პრევენციისათვის, რაც მოიცავს ინფორმაციის შეგროვებას, ანალიზს და დასკვნების გამოტანას, მათ შორის მიზეზების და/ან 

ხელშემწყობი ფაქტორების დადგენას და შესაბამისი უსაფრთხოების რეკომენდაციების გაცემას; 

12.,,უსაფრთხოების რეკომენდაციები” - საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების თავიდან აცილების მიზნით, უსაფრთხოების 

მოკვლევიდან გამომდინარე ან სხვა წყაროებიდან მიღებული ინფორმაციის შესწავლის საფუძველზე მოკვლევის ბიუროს მიერ 

შემუშავებული წინადადებები, რომლებიც არცერთ შემთხვევაში მიზნად არ ისახავს  ბრალეულობისა და პასუხისმგებლობის 

განსაზღვრას. 

13.“საჰაერო ხომალდი“ – ნებისმიერი აპარატი, რომელიც ატმოსფეროში მდებარეობას ჰაერთან ურთიერთქმედების შედეგად 

ინარჩუნებს, დედამიწის ზედაპირიდან არეკლილ ჰაერთან ურთიერთქმედების გამოკლებით. საჰაერო ხომალდებია: თვითმფრინავი, 

შვეულმფრენი, პლანერი და სხვა საშუალებები;  

14.“აუდიტი“ - სახელმწიფოს საავიაციო სტრუქტურის ობიექტური და სისტემატური მიმოხილვა, რომ შემოწმდეს ჩიკაგოს კონვენციის 

ან ეროვნული ნორმების დებულებებთან შესაბამისობა, სტანდარტებსა და რეკომენდირებულ პრაქტიკასთან (SARPs) შესაბამისობა, 

პროცედურები და ავიაციის უსაფრთხოება. 

15.“სამოქალაქო ავიაციის მმართველობა“ - სამთავრობო ორგანო ან ორგანოები, მიუხედავად მათი სახელწოდებებისა, რომლებიც 

პირდაპირ არიან პასუხისმგებლები სამოქალაქო საჰაერო ტრანსპორტის, ტექნიკური (მაგ. ნავიგაცია და ავიაციის უსაფრთხოება) და 

ეკონომიკური (მაგ. საჰაერო ტრანსპორტის კომერციული ასპექტები) ასპექტების რეგულირებაზე. 

16.“საერთო ავიაციის მართვა“ კომერციული საჰაერო ტრანსპორტის ან სპეციალური სამუშაოების მიზნით განხორციელებული 

საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაცია. 17.“მაქსიმალური  მასა“ - მაქსიმალური სერთიფიცირებული ასაფრენი მასა. 
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18.“შემმუშაველი სახელმწიფო“ - სახელმწიფო, რომელსაც გააჩნია იურისდიქცია იმ ორგანიზაციაზე, რომელიც პასუხისმგებელია 

დიზაინის ტიპზე. 

19.“დამამზადებელი სახელმწიფო“ - სახელმწიფო, რომელსაც გააჩნია იურისდიქცია იმ ორგანიზაციაზე, რომელიც პასუხისმგებელია 

საჰაერო ხომალდის საბოლოო აწყობაზე. 

20.“საავიაციო მოვლენის სახელმწიფო“- სახელმწიფო,  რომელშიც ადგილი ჰქონდა საავიაციო შემთხვევას ან ინციდენტს   

21.“ექსპლუატანტის სახელმწიფო“ - სახელმწიფო, სადაც მდებარეობს ექსპლუატანტის ძირითადი ბიზნესის ადგილი ან ასეთის არ 

არსებობისას, ექსპლუატანტის მუდმივი ოფისი.  

22.“რეგისტრაციის სახელმწიფო“ - სახელმწიფო, რომლის რეესტრშიც შეტანილია საჰაერო ხომალდი. 

შენიშვნა - საერთაშორისო საექსპლუატაციო სამსახურის საჰაერო ხომალდის  არა ეროვნულ საფუძველზე რეგისტრაციის შემთხვევაში, 
სახელმწიფოები, რომლებიც წარმოადგენენ სამსახურს, ერთობლივად და ცალცალკე არიან ვალდებულნი აიღონ პასუხისმგებლობა, 
რომელიც ჩიკაგოს კონვენციის თანახმად მიეკუთვნება რეგისტრაციის სახელმწიფოს. ამასთან დაკავშირებით იხილეთ საბჭოს 1967 
წლის 14 დეკემბრის გადაწყვეტილება საჰაერო ხომალდის ეროვნებისა და რეგისტრაციის შესახებ, რომლის ექსპლუატაციასაც 
ახორციელებს საერთაშორისო საექსპლუატაციო სამსახური, რაც შეგიძლიათ იხილოთ საერთაშირისო საჰაერო ტრანსპორტის 
ეკონომიკურ რეგულირებასთან დაკავშირებულ პოლიტიკასა და მეთოდიკის მასალებში (Doc 9587). 
 

23.“სახელმწიფო უსაფრთხოების პროგრამა“ - ნორმებისა და ქმედებების ინტეგრირებული კრებული, რომლის მიზანია  

უსაფრთხოების გაუმჯობესება ავიაციის სფეროში.  

აკრონიმების ჩამონათვალი 

 

ADREP საავიაციო შემთხვევების/ინციდენტების შესახებ ანგარიშგების ერთიანი სისტემა 

ATC  საჰაერო მოძრაობის მეთვალყურე 
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ATS  საჰაერო მოძრაობის მომსახურება 

CAA  სამოქალაქო ავიაციის სააგენტო 

ECCAIRS საავიაციო ინციდენტების შესახებ  ანგარიშების სისტემის ევროპული  

  საკოორდინაციო ცენტრი 

ICAO  სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაცია 

IDP  განვითარების ინდივიდუალური გეგმა 

IIC  უფლებამოსილი მომკვლევი 

ISASI  საჰაერო უსაფრთხოების მომკვლევთა საერთაშორისო საზოგადოება 

MoU  ურთიერთგაგების მემორანდუმი 

OJT  სწავლება/ტრეინინგი სამუშაო ადგილზე 

RAIO  საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის რეგიონალური  

  ორგანიზაცია 

SARPs სტანდარტები და რეკომენდირებული პრაქტიკა 

SDCPS უსაფრთხოების შესახებ მონაცემების შეგროვებისა და დამუშავების სისტემა 

SSP  სახელმწიფო უსაფრთხოების პროგრამა 

TCB  ტექნიკური თანამშრომლობის ბიურო 
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USOAP უსაფრთხოების ზედამხედველობის აუდიტის უნივერსალური პროგრამა 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ორგანიზაცია 

თავი I 

შესავალი 

1.1 ზოგადი 
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1.1.1 ეს სახელმძღვანელო მოიცავს მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკასა და პროცედურებს სამოქალაქო საჰაერო ხომალდების საავიაციო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების მოსაკვლევად, რომელიც მოხდა საქართველოს ტერიტორიაზე. ასევე საქართველოს 

ტერიტორიის გარეთ მომხდარ საავიაციო შემთხვევებსა და ინციდენტებს, რომელიც შეიცავს საქართველოს ინტერესებს, 

მოკვლევაში მონაწილეობის მიღებასთან დაკავშირებით, მათ შორის საქართველოს მიერ ექპლუატირებულ, რეგისტრირებულ, 

პროექტირებულ, წარმოებულ საჰაერო ხომალდებს. მოკვლევის ბიუროს ორგანიზაციული სქემა მოცემულია ამ 

სახელმძღვანელოს მე-3 თავში. 

1.1.2 აქ მოცემული პოლიტიკა და პროცედურები შეესაბამება საერთაშორისო სტანდარტებსა და საუკეთესო გამოცდილებას. 

შენიშვნა - თუ საქართველოს გააჩნია განსხვავებები იკაოს მოთხოვნებთან მიმართებაში, კონვენციის 38-ე მუხლის თანახმად, 

მან უნდა აცნობოს იკაოს მსგავსი განსხვავების შესახებ.  

1.1.3 ეს სახელმძღვანელო შემუშავდა SARPS-ის მეთოდიკის მასალის გამოყენებით, ასევე სხვა სახელმწიფოების საუკეთესო 

გამოცდილების გამოყენებით, რომელიც საჯაროდაა გამოქვეყნებული იკაოს მიერ. 

1.1.4  ამ სახელმძღვანელოს დებულებები სავალდებულოა მოკვლევის ბიუროს ქმედებებისთვის, ასევე საქართველოს მთავრობისა 

და ნებისმიერი სხვა საავიაციო ინდუსტრიის, ორგანიზაციისა და პერსონალისთვის, ასევე სხვა პერსონალისა და 

ორგანიზაციებისთვის, რომლებიც საქართველოს ფარგლებს გარეთ არიან და მონაწილეობენ მოკვლევის ბიუროს მიერ 

წარმართულ მოკვლევაში. 

 

 შენიშვნა - რადგან მოკვლევები განსხვავდება მათი სირთულის და მიხედვით, ამ სახის დოკუმენტს არ შეუძლია მოიცვას ყველა 

სახის შემთხვევა. მასში ჩართულია ყველაზე უფრო გავრცელებული ტექნიკა და პროცესები. მიუხედავად იმისა, რომ ეს 

სახელმძღვანელო შეიძლება გამოსადეგი იქნეს როგორც გამოცდილი ასევე გამოუცდელი მომკვლევებისთვის, ის არ 

წარმოადგენს მოკვლევის ტრეინინგისა და გამოცდილების ჩანაცვლებას. 

 

შენიშვნა - რადგან ეს სახელმძღვანელო შეეხება საავიაციო შემთხვევების, ინციდენტების და სერიოზული ინციდენტების 

მოკვლევას, შემოკლების მიზნით ტერმინები „საავიაციო შემთხვევა“, „მოკვლევები“ და „საავიაციო შემთხვევების მოკვლევები“, 

როგორც აქაა გამოყენებული, იმგვარადვე შეიძლება იქნეს გამოყენებული საავიაციო შემთხვევების, ინციდენტების და 

სერიოზული ინციდენტების მოკვლევასთან დაკავშირებითაც. 
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1.2 სახელმწიფოს უსაფრთხოების პროგრამა 

 

1.2.1 იკაოს დანართი 13-ის, F დამატების დებულებების თანახმად, იკაოს წევრი ქვეყნები ვალდებულები არიან განახორციელონ 

სახელმწიფოს უსაფრთხოების პროგრამა (SSP). SSP წარმოადგენს სახელმწიფოს მიერ უსაფრთხოების მართვის სისტემას. SSP-

ს განხორციელება უნდა შეესაბამებოდეს სახელმწიფოს ავიაციის სისტემის ზომას და სირთულეს და შესაძლოა მას დასჭირდეს 

კოორდინაცია სხვადასხვა ხელმძღვანელ ორგანოებს შორის, რომლებიც პასუხისმგებელი არიან ინდივიდუალურ ელემენტებზე 

სახელმწიფოში. 

1.2.2 SSP-ს სტრუქტურა შეიცავს ოთხ კომპონენტს და თერთმეტ ელემენტს. პირველი კომპონენტია „სახელმწიფოს უსაფრთხოების 

პოლიტიკა და ამოცანები“ და მისი მესამე ელემენტია „საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების  მოკვლევა“. 

1.2.3 „საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტროს დებულების დამტკიცების შესახებ“ საქართველოს 

მთავრობის 2016 წლის 11 თებერვლის №70 დადგენილებით საქართველოში ჩამოყალიბდა საავიაციო შემთხვევებისა და 

ინციდენტების მოკვლევის დამოუკიდებელი ორგანო – სატრანსპორტო უსაფრთხოების მოკვლევის ბიურო, რომლის 

ერთადერთი მიზანია შემდგომში საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების თავიდან აცილება, ბრალეულობისა და 

პასუხისმგებლობის განსაზღვრის გარეშე. მსგავსი მოკვლევები დახმარებას უწევს საავიაციო უსაფრთხოების მართვას 

სახელმწიფოში. SSP-ს გამოყენებისას სახელმწიფო ინარჩუნებს საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მომკვლევი 

ორგანოს სახელმწიფო ან სხვა საავიაციო ორგანიზაციებისგან დამოუკიდებლობას. 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2024 წლის 30 დეკემბრის ბრძანება №1-1/499 - ვებგვერდი, 31.12.2024 წ. 

1.2.4 მოკვლევის ბიურომ შეიმუშავა ეს სახელმძღვანელო საქართველოში SSP-ს განხორციელებისა და შენარჩუნებაში დახმარების 

ნაწილის სახით. 

 

1.3 საცნობარო დოკუმენტები 

დამატებით ინფორმაციას და მეთოდიკას მოკვლევასთან დაკავშირებულ საკითხებთან მიმართებაში უზრუნველყოფენ იკაოს შემდეგი 

დოკუმენტები:  
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- დანართი 13 - საჰაერო ხომალდების საავიაციო შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევა; 

- საჰაერო ხომალდების საავიაციო შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელო (Doc 9756); 

 

ნაწილი 1 - ორგანიზება და დაგეგმვა; 

ნაწილი 2 - პროცედურები და ჩეკლისტები; 

ნაწილი 3 - მოკვლევა;  

ნაწილი 4 - ანგარიშგება; 

- ადამიანური ფაქტორების ტრეინინგის სახელმძღვანელო (Doc 9683); 

- სამოქალაქო ავიაციის მედიცინის სახელმძღვანელო (Doc 8984); 

- უსაფრთხოების მართვის სახელმძღვანელო (SMM) (Doc 9859); 

- აეროპორტების მომსახურეობის სახელმძღვანელო (Doc 9137), მე-5 ნაწილი - მწყობრიდან გამოსული საჰაერო ხომალდების 

გადაადგილება, გატანა; 

- საჰაერო ხომალდების საავიაციო შემთხვევების მსხვერპლთა და მათი ოჯახების დახმარების მეთოდიკა (Circ 285); 

- ტრეინინგის მეთოდიკა საჰაერო ხომალდების საავიაციო შემთხვევების მომკვლევთათვის (Circ 298); 

- საფრთხეები საჰაერო ხომალდების  საავიაციო შემთხვევის ადგილზე (Circ 315). 

 

1.4 განმარტებები და აბრევიატურები 

ამ სახელმძღვანელოში გამოყენებული განმარტებები და აბრევიატურები მოცემულია აკრონიმების ჩამონათვალში. 
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თავი II 

საკანონმდებლო ბაზა 

2.1 იკაოს მოთხოვნები 

საერთაშორისო სამოქალაქო ავიაციის კონვენციის 26-ე მუხლის თანახმად სახელმწიფო, სადაც მოხდება საჰაერო ხომალდების 

საავიაციო შემთხვევა, ვალდებულია დაიწყოს საავიაციო შემთხვევის გარემოებების შესწავლა. ამ ვალდებულების შესრულება 

შესაძლებელია მხოლოდ მაშინ, როცა არსებობს შესაბამისი კანონმდებლობა. მსგავსმა კანონმდებლობამ უნდა დაადგინოს საავიაციო 

შემთხვევის მომკვლევი ორგანო, რომელიც მოიკვლევს საავიაციო შემთხვევას.  

2.2 საქართველოს მოთხოვნები 

2.2.1 ზოგადი 

საქართველომ მიიღო კანონმდებლობა, პოლიტიკა და პროცედურები, რომლებიც შეესაბამება იკაოს მოთხოვნებს საავიაციო 

შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევის ჩასატარებლად.  

2.2.2. საქართველოს კანონმდებლობა 

ამ სახელმძღვანელოში მოცემული პოლიტიკისა და პროცედურების საკანონმდებლო საფუძველი მოცემულია „საქართველოს 

საჰაერო კოდექსში“, „სამოქალაქო ავიაციაში მომხდარი საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის წესის შესახებ“ 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2013 წლის 4 სექტემბრის 1-1/242 ბრძანებასა და „ტრანსპორტის 

სფეროს მართვისა და რეგულირების შესახებ“ საქართველოს კანონში. საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების 

სამინისტროს დებულება და ასევე, სატრანსპორტო უსაფრთხოების მოკვლევის ბიუროს დებულება კი განსაზღვრავს მოკვლევის 

ბიუროს უფლებამოსილებასა და პასუხისმგებლობას მოკვლევასთან დაკავშირებით ჩიკაგოს კონვენციის 26-ე მუხლის და იკაოს 

დანართი 13-ის შესაბამისად. 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2024 წლის 30 დეკემბრის ბრძანება №1-1/499 - ვებგვერდი, 31.12.2024 წ. 
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2.3 პოლიტიკის საკითხები და ცვლილებები სახელმძღვანელოში 

2.3.1 მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკას წარმოადგენს მისი საქმიანობის იკაოს SARPS-ის, იკაოს დანართი 13-ის და საავიაციო 

შემთხვევების და ინციდენტის მოკვლევასთან დაკავშირებულ იკაოს სხვა დოკუმენტების დებულებების, მათ შორის იკაოს სხ-ს 

საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელოს (Doc 9756) I, II, III და IV  ნაწილების და საქართველოს 

კანონებისა და ნორმების შესაბამისად წარმართვა.  

2.3.2 საქართველოს კანონმდებლობა უნდა გავრცელდეს მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკასა და პროცედურებზე საქართველოში ან 

საქართველოს  ფარგლებს გარეთ მოკვლევის ჩასატარებისას, როცა საქართველოს მოცემულ მოკვლევაში თავისი ინტერესი და 

პასუხისმგებლობა აქვს.. 

2.3.3 მოკვლევის ბიურომ მუდმივი მონიტორინგი უნდა აწარმოოს იკაოს SARPS-ის და იკაოს სხვა დოკუმენტებში ცვლილებების 

შეტანაზე, რაც თავის მხრივ უზრუნველყოფს საქართველოს კანონებში, ნორმებში, პოლიტიკასა და პროცედურებში შესაბამისი 

ცვლილებების შეტანას. თუ გარკვეული მიზეზით საქართველოს კანონმდებლობაში, პოლიტიკა და პროცედურები არ შეესაბამება 

იკაოს SARPS-ის განზრახვებს, მოკვლევის ბიურომ უნდა უზრუნველყოს განსხვავებებთან დაკავშირებით იკაოს დროულად 

ინფორმირება ჩიკაგოს კონვენციის 38-ე მუხლის შესაბამისად. 

2.3.4 მოკვლევის ბიურომ პერიოდულად უნდა განიხილოს ეს სახელმძღვანელო და მოამზადოს ცვლილებები, რათა უზრუნველყოს 

საერთაშიროსო საავიაციო საზოგადოების სტანდარტებთან და რეკომენდირებულ პრაქტიკასთან მისი შესაბამისობა, ასევე უნდა 

უზრუნველყოს საქართველოსა და იკაოს SARPS-ს შორის არსებული ცვლილებების შესახებ იკაოს დროულად ინფორმირება, რომ 

საქართველოს კანონმდებლობაში, პოლიტიკასა და პროცედურებში შეტანილ იქნეს ცვლილებები ამ განსხვავების მოსაგვარებლად. 
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თავი III 

მოკვლევის ამოცანა და დამოუკიდებლობა 

3.1 იკაოს მოთხოვნები 

იკაოს დანართი 13-ის თანახმად საავიაცო შემთხვევის მომკვლევი ორგანო უნდა იყოს მკაცრად ობიექტური და მთლიანად 

მიუკერძოებელი და ამგვარად უნდა იქნეს აღქმული. მას უნდა შეეძლოს მოკვლევის დამოუკიდებლად წარმოება, რაც გამორიცხავს 

ზეწოლას გარედან, ასევე უნდა შეესაბამებოდეს ქვემოთ მითითებულ ცნობებს: 

- იკაოს დანართი 13, მე-3 თავი, პარაგრაფი 3.1: 

„საავიაცო შემთხვევის და ინციდენტის მოკვლევის  ერთადერთი მიზანია შემდგომში საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების 

თავიდან აცილება, ბრალეულობისა და პასუხისმგებლობის განსაზღვრის გარეშე.  

- იკაოს დანართი 13, მე-5 თავი, პარაგრაფი 5.4: 

„საავიაცო შემთხვევის მომკვლევი ორგანო უნდა იყოს დამოუკიდებელი მოკვლევის ჩატარებისას და უნდა გააჩნდეს შეუზღუდავი 

უფლებამოსილება მოკვლევის ჩატარებისას“. 

- იკაოს დანართი 13, მე-5 თავი, პარაგრაფი 5.4.1: 

„ნებისმიერი მოკვლევა, რომელიც ჩატარებულია ამ დანართის დებულებების შესაბამისად, უნდა იყოს განცალკევებული ნებისმიერი 

სასამართლო და ადმინისტრაციული წარმოებისაგან, რომელთა დანიშნულებაცაა დანაშაულის ან ვალდებულების დაკისრება“. 

შენიშვნა - განცალკევების მიღწევა შესაძლებელია თუ მოკვლევას ჩაატარებენ საავიაციო შემთხვევების სახელმწიფო მომკვლევი 

ორგანოს ექსპერტები, ხოლო სასამართლო და ადმინისტრაციულ წარმოებას ჩაატარებენ სხვა შესაბამისი ექსპერტები. 5.10-ის 

შემთხვევაში ორ პროცესს შორის კოორდინაცია საჭირო იქნება საავიაციო შემთხვევის ადგილზე და ფაქტობრივი მონაცემების 

შეგროვებისას, 5.12 დებულების შესაბამისი სახით გათვალისწინებით. 
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- იკაოს დანართი 13, მე-5 თავი, პარაგრაფი 5.4.3: 

სახელმწიფომ უნდა უზრუნველყოს, რომ ამ დანართის დებულებების შესაბამისად ჩატარებულ მოკვლევას გააჩნდეს შეუზღუდავი 

წვდომა სამხილ მასალაზე ყოველგვარი დაყოვნების გარეშე და ის არ შეფერხდეს ადმინისტრაციული ან სასამართლო პროცესებით ან 

მოკვლევით. 

შენიშვნა - რეკომენდირებული პრაქტიკის განზრახვის მიღწევა შესაძლებელია კანონმდებლობის, პროტოკოლების ან საავიაციო 

შემთხვევების მომკვლევ ორგანოსა და სასამართლო ორგანოებს შორის შეთანხმებების საფუძველზე. 

- იკაოს სხ-ს საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელო (Doc 9756) I ნაწილი - ორგანიზება და დაგეგმვა, 

2.1.2 და 2.1.3 პარაგრაფები, რომლებშიც მითითებულია შემდეგი:  

საავიაცო შემთხვევის მომკვლევი ორგანო უნდა იყოს მკაცრად ობიექტური და სრულიად მიუკერძოებელი და ამგვარად უნდა იქნეს 

აღქმული. ის ისე უნდა ჩამოყალიბდეს, რომ გაუძლოს პოლიტიკურ ან სხვაგვარ ჩარევას და ზეწოლას. 

-  საქართველოში კანონმდებლობის შესაბამისად, შექმნილია საავიაციო შემთხვევების მომკვლევი დამოუკიდებელი ორგანო - 

მოკვლევის ბიურო, რომელიც განცალკევებულია სამოქალაქო ავიაციის ადმინისტრაციისაგან, უშუალოდ ექვემდებარება ეკონომიკისა 

და მდგრადი განვითარების მინისტრს და ანგარიშვალდებულია მინისტრის წინაშე. ამასთან, მოკვლევის ჩატარებისას მოკვლევის 

ბიურო არის ფუნქციურად დამოუკიდებელი, არ ხელმძღვანელობს არავის მითითებებით და მას გააჩნია შეუზღუდავი 

უფლებამოსილება მოკვლევების ჩატარებასთან დაკავშირებით, კანონმდებლობის ფარგლებში. 

 

3.2 დამოუკიდებლობა 

3.2.1 მოკვლევის ჩატარებისას დამოუკიდებლობის შენარჩუნება შედეგად გვაძლევს მოკვლევის ბიუროსადმი ნდობის გაძლიერებას და 

აგრეთვე ზრდის მის შესაძლებლობას აიცილოს ისეთი სიტუაციები, რომელთა შედეგადაც შესაძლოა რომ წარმოიშვას ინტერესთა 
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კონფლიქტი. მოკვლევის ფუნქციის დამოუკიდებლობის შენარჩუნება თანაბრად მნიშვნელოვანია საავიაციო შემთხვევებისა და 

ინციდენტების მოკვლევისთვის. 

3.2.2 „დამოუკიდებლობის“ მიზანია, რომ მოკვლევის ბიურო იყოს ფუნქციონალურად დამოუკიდებელი, კერძოდ, ეროვნული 

სამოქალაქო ავიაციის ხელისუფლებისგან, რომლებიც პასუხისმგებლები არიან სხ-ს საფრენად ვარგისიანობაზე, სერტიფიცირებაზე, 

ფრენის განხორციელებაზე, მოვლა-შენახვაზე, ლიცენზირებაზე, აერონავიგაციაზე ან აეროპორტის მუშაობაზე, ზოგადად რომ ვთქვათ 

ნებისმიერი სხვა მხარისგან, რომელთა ინტერესებიც შესაძლოა რომ კონფლიქტში იყოს მომკვლევ ორგანოსათვის დაკისრებულ 

დავალებასთან. 

3.2.3 „დამოუკიდებლობა“ არ გულისხმობს იმას, რომ  მოკვლევის ბიუროს არ გაუწევენ ადმინისტრაციულ ზედამხედველობას ან ის არ 

იქნება ანგარიშვალდებული მინისტრის წინაშე თავისი ფინანსების, ადმინისტრაციის, პოლიტიკის და მუშაობის მეთოდებთან 

დაკავშირებით (რომლებიც უნდა იყოს გამჭვირვალე). 

 

3.3 მოთხოვნები საქართველოში 

3.3.1 საქართველოს კანონმდებლობა,  პოლიტიკა და პროცედურები შეესაბამება და აძლიერებს იკაოს დანართი13-ის დებულებებს 

მოკვლევის ამოცანისა და დამოუკიდებლობის შესახებ. 

3.3.2 მოკვლევის ბიუროს ძირითადი ამოცანები და უფლებამოსილებები განსაზღვრულია სატრანსპორტო უსაფრთხოების მოკვლევის 

ბიუროს დებულებით, რომელიც დამტკიცებულია „საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტროს სამოქალაქო 

ავიაციისა და საზღვაო ტრანსპორტის სფეროებში მომხდარი სატრანსპორტო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის ბიუროს 

დებულების დამტკიცების შესახებ“ საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2016 წლის 8 ნოემბრის №1-

1/588 ბრძანებით, რითაც უზრუნველყოფილია მოკვლევის დამოუკიდებლობა და ობიექტურობა შემდეგი სახით: 
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ა) მოკვლევის ბიუროს  დებულება განსაზღვრავს საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტროს 

სატრანსპორტო უსაფრთხოების მოკვლევის ბიუროს სამართლებრივ სტატუსს, სტრუქტურას, უფლებამოსილებას, 

ანგარიშვალდებულებას და აწესრიგებს მოკვლევის ბიუროს საქმიანობასთან დაკავშირებულ სხვა საკითხებს.“; 

ბ) მოკვლევის ბიურო წარმოადგენს სამინისტროს ცენტრალური აპარატის სტრუქტურულ ქვედანაყოფს; 

გ) მოკვლევის ბიურო თავის საქმიანობას წარმართავს საქართველოს კონსტიტუციის, საქართველოს საერთაშორისო 

ხელშეკრულებებისა და შეთანხმებების, საკანონმდებლო აქტების, საქართველოს საჰაერო კოდექსის, საქართველოს საზღვაო 

კოდექსის,  საქართველოს სარკინიგზო კოდექსის, საქართველოს პრეზიდენტის, საქართველოს მთავრობისა, საქართველოს 

ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის სამართლებრივი აქტების და სხვა კანონქვემდებარე ნორმატიული აქტების 

შესაბამისად; 

დ) მოკვლევის ბიურო თავისი ამოცანებისა და ფუნქციების განხორციელებისას წარმოადგენს სამინისტროს; 

ე) მოკვლევის ბიურო, როგორც სამინისტროს სტრუქტურული ქვედანაყოფი, უშუალოდ ექვემდებარება მინისტრს და 

ანგარიშვალდებულია მინისტრის წინაშე. ამასთან, მოკვლევის ჩატარებისას მოკვლევის ბიურო არის ფუნქციურად დამოუკიდებელი, 

არ  ხელმძღვანელობს არავის მითითებებით და მას გააჩნია შეუზღუდავი უფლებამოსილება  მოკვლევების ჩატარებასთან 

დაკავშირებით; 

ვ) მოკვლევის ბიურო მასზე დაკისრებული ფუნქციების განხორციელებისას, თანამშრომლობს სამინისტროს სტრუქტურულ 

ქვედანაყოფებთან და სისტემაში შემავალ დაწესებულებებთან. 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2024 წლის 30 დეკემბრის ბრძანება №1-1/499 - ვებგვერდი, 31.12.2024 წ. 
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3.4. მოკვლევის ბიუროს ორგანიზაციული სქემა 

სურათი 1 ასახავს გამარტივებულ ორგანიზაციას, რომელსაც გამოცდილი მოკვლევაზე უფლებამოსილი პირი (IIC) ხელმძღვანელობს 

და რომელსაც უფროსი ხელმძღვანელის თანამდებობა უკავია. 

 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2024 წლის 30 დეკემბრის ბრძანება №1-1/499 - ვებგვერდი, 31.12.2024 წ. 
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3.5. შეჯამება 

მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკაა, რომ ის აკმაყოფილებდეს  მოთხოვნებს, რომლის 

თანახმადაც მოკვლევის ერთადერთი დანიშნულებაა მომავალში საავიაციო 

შემთხვევების პრევენცია. საქართველოში ნებისმიერი სასამართლო და 

ადმინისტრაციული წარმოება, რომელიც მიზნად ისახავს დანაშაულის ან 

ვალდებულებების დაკისრებას არის მოკვლევის ბიუროს მოკვლევისაგან 

განცალკევებული. მოკვლევის ბიუროს გააჩნია ფუნქციონალური დამოუკიდებლობა 

და შეუზღუდავი უფლებამოსილება მოკვლევის ჩატარებისას, რომლის მიზანია,  

მომკვლევმა ჯგუფმა გაუძლოს ნებისმიერი წყაროდან მომდინარე ჩარევას და 

ზეწოლას. 
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დაგეგმვა 

 

თავი IV 

დაგეგმვა და მოკვლევისთვის მომზადება 

 

4.1. ზოგადი 

4.1.1 სათანადო მოკვლევის ჩასატარებლად მოკვლევის ბიუროს უფროსი და 

მომკვლევები სრულიად მზად უნდა იყვნენ და უნდა გააჩნდეთ სამოქმედო გეგმა სანამ 

მოხდება საავიაციო შემთხვევა ან ინციდენტი. მოკვლევისწინა დაგეგმვა და 

მომზადება შეიცავს რამდენიმე ელემენტს, მათ შორის მომკვლევი ჯგუფის ძირითადი 

პოზიციების დაკომპლექტების გეგმას. სხვა ელემენტებია ურთიერთგაგების 

მემორანდუმი  საქართველოს მთავრობის და საავიაციო ინდუსტრიის სხვა 

ორგანიზაციებთან, აგრეთვე საჰაერო ხომალდის საავიაციო შემთხვევების მომკვლევ 

ორგანოებთან სხვა სახელმწიფოებში, რაც წარმოადგენს კვალიფიციური 

მომკვლევების დახმარების მიღების საშუალებას საჭიროების შემთხვევაში. აგრეთვე 

მნიშვნელოვანია პერსონალისთვის ადეკვატური ინსტრუქტაჟის ჩატარება და 

დანიშნული მომკვლევებისთვის შესაბამისი ხელსაწყოების, სამოკვლევო 

მოწყობილობების და მომსახურე პერსონალის დამცავი მოწყობილობების 

უზრუნველყოფა, რომ დაცულ იქნეს ჯანმრთელობისა და უსაფრთხოების 

მოთხოვნები. 

4.1.2 სათანადო დაგეგმვა და მზადყოფნა მნიშვნელოვანია მომკვლევების მიერ 

საავიაციო შემთხვევის ადგილზე დროულად მისასვლელად და მას მნიშვნელოვანი 

გავლენა აქვს მოკვლევის ეფექტურობაზე. 

 

4.2 მომკვლევის შერჩევა და დანიშვნა 

4.2.1 ყურადღება ექცევა იკაოს ცირკულარ 298-ს, ტრეინინგის მეთოდიკა საჰაერო 

ხომალდების საავიაციო შემთხვევების მომკვლევებისთვის მე-2 თავი, მომკვლევების 

გამოცდილება, პარაგრაფები 2.1 და 2.2, სადაც ნათქვამია შემდეგი: 

სხ-ს საავიაციო შემთხვევის მოკვლევა სპეციფიკური დავალებაა, რომელიც უნდა 

შეასრულოს კვალიფიციურმა მომკვლევმა. საავიაციო შემთხვევების პოტენციურ 

მომკვლევებს უნდა გააჩნდეთ მნიშვნელოვანი პრაქტიკული გამოცდილება ავიაციაში, 

რომელზეც ისინი დააფუძნებენ თავიანთ სამოკვლევო უნარებს. 

მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკას წარმოადგენს იკაოს ცირკულარ 298-ში მოცემული 

დირექტივების დაცვა, რომელიც შეეხება მომკვლევების შერჩევას და დანიშვნას. 
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4.2.2  მოკვლევის ბიუროს მომსახურე პერსონალს ეძლევა სამთავრობო მანდატი 

(მოწმობა), სადაც მითითებულია მათი უფლებამოსილების და პასუხისმგებლობის 

საკანონმდებლო და მარეგულირებელი საფუძველი. ეს მანდატი შეიცავს მომკვლევის 

სურათს და წარმოადგენს საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის 

დროს მათი მუშაობის კანონიერ საფუძველს. მოწმობის ნიმუში მოცემულია 

„სამოქალაქო ავიაციის სფეროში მომხდარი საავიაციო შემთხვევებისა და 

ინციდენტების სამსახურებრივი მოკვლევის  წესის მე-2 დანართში. 

4.2.3 მოკვლევის ბიურო აფორმებს ურთიერთგაგების მემორანდუმებს, საქართველოს 

სხვადასხვა უწყებებთან, ავიასაწარმოებთან და სხვა სახელმწიფოს საავიაციო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის ორგანოებთან, რომ დახმარების 

საჭიროების შემთხვევაში გამოიძახოს მათი ექსპერტები და მიიღოს დახმარება 

შეტყობინების გაგზავნიდან მოკლე ვადაში დახმარების საჭიროების დროს 

ოფიციალური შეთანხმების დადების გარეშე.  

  დანართი C შეიცავს ურთიერთგაგების მემორანდუმის ნიმუშებს. 

4.2.4  მოკვლევის ბიუროს მართვის გეგმის ფარგლებში გააჩნია კვალიფიციური 

მომკვლევების/სპეციალისტების ნუსხა საქართველოს ავიასაწარმოებიდან, რომლებიც 

საჭიროების შემთხვევაში მონაწილეობას მიიღებენ მოკვლევაში. აგრეთვე მოკვლევის 

ბიურომ უნდა მიიღოს ზომები, რომ საჭიროების შემთხვევაში უზრუნველყოფილი 

იყოს შეტყობინების გაგზავნიდან მოკლე ვადაში საქართველოში არსებული სხვა 

ორგანიზაციებიდან შესაბამისი დამხმარე პერსონალის მიღება. 

4.2.5 გარე ექსპერტების გამოყენებისას იდება წერილობითი კონტრაქტი და/ან 

ურთიერთგაგების მემორანდუმი, რომელშიც მოცემულია ისეთი დებულებები, 

რომლებიც უზრუნველყოფენ ამ პირების გათავისუფლებას მათი რეგულარული 

ვალდებულებისგან მოკვლევის მიმდინარეობის განმავლობაში. მოკვლევის 

სამუშაოებში მეტად მნიშვნელოვანია ზემოთ ხსენებული პირების დამოუკიდებლობა 

და ობიექტურობა, აგრეთვე მნიშვნელოვანია იმის უზრუნველყოფა, რომ არ 

არსებობდეს ნამდვილი თუ სავარაუდო ინტერესთა კონფლიქტი ამ პირების მხრიდან. 

დამხმარე მომკვლევებს/სპეციალისტებს უნდა მიეცეთ სათანადო მანდატი და მათ 

ხელი უნდა მოაწერონ წერილობით შეთანხმებას, რომ დააკმაყოფილონ საქართველოს 

კანონები, ნორმები და პროცედურები და უჩვენონ, რომ ისინი არიან 

დამოუკიდებლები და ობიექტურები და არ იქნება ინტერესთა კონფლიქტი მათ მიერ 

დახმარების გაწევის განმავლობაში. 

4.2.6 თითოეული მომკვლევი აგრეთვე გარე წყაროებიდან დროებით გამოყენებული 

პერსონალი სრულად უნდა იყოს ინფორმირებული მათი მოვალეობებისა და 

პასუხისმგებლობის შესახებ. 
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4.3. მომკვლევთა ტრენინგი 

4.3.1. მოკვლევის ბიუროს მიზანია ჩაუტაროს მომკვლევებს შესაბამისი ტრეინინგი 

საერთაშორისო სტანდარტებისა და საუკეთესო პრაქტიკის მიხედვით. კერძოდ, 

მოკვლევის ბიურომ უნდა იხელმძღვანელოს იკაოს ცირკულარ 298 -ის თავი 3 და 4-ში 

მითითებულ მეთოდიკით, რომელიც შეიცავს მომკვლევთა ტრეინინგის დეტალურ 

ინფორმაციას ოთხ ნაწილად: 

1) საწყისი ტრეინინგი 

2) სამსახურეობრივი ტრეინინგი 

3) საავიაციო შემთხვევების მოკვლევის ძირითადი კურსი 

4) საავიაციო შემთხვევების გაფართოებული კურსი და დამატებითი ტრეინინგი 

4.3.2. ეს ნიშნავს ტრეინინგის მოთხოვნების დადგენას და მართვას, ისევე როგორც 

ბიუროს თანამშრომლების ტრეინინგის მოთხოვნების და შედეგების  მონიტორინგს 

და შეფასებას ინდივიდუალური განვითარების გეგმის მიხედვით (IDP).  

ინდივიდუალური განვითარების გეგმის (IDP) ნიმუში ნაჩვენებია მე-2 დანართში , 

რომელიც შეიცავს  ელემენტებს მომკვლევებისა და მენეჯერების ტრეინინგის 

პროგრამისთვის. დამატებითი ტრეინინგის საჭიროება შეიძლება დადგინდეს 

ინდივიდუალური განვითარების გეგმის (IDP) მეშვეობით, პიროვნების სამუშაო 

აღწერილობაზე და  გამოცდილებაზე დაყრდნობით და წარსული გამოცდილების 

გათვალისწინებით, რომელიც იქნება შევსებული თითოეული თანამშრომლისთვის. 

შენიშვნა - IDP-ს ნიმუშში ჩამოთვლილი პუნქტები მხოლოდ მაგალითისთვისაა, IDP 

რომ მორგებულ იქნეს ცალკეულ ბიუროს თანამშრომელზე, ჩამოთვლილი პუნქტები 

შეიძლება შეიცვალოს, წაიშალოს ან ჩაემატოს. 

4.3.3. თითოეულ ახლად აყვანილ პიროვნებას გააჩნია რაღაც ცოდნა, გამოცდილება ან 

შესაძლებლობა რომელიც  მინიჭებული დავალების  შესატყვისია; თუმცაღა 

თითოეული პიროვნების გამოცდილების დონე განსხვავებულია. მაგალითად, ორ 

მაღალი კვალიფიკაციის მქონე მომკვლევს ექსპლუატაციის დარგში შეიძლება 

გააჩნდეთ ფართო გამოცდილება ფრენის მართვის ასპექტში, მაგრამ ერთ-ერთს 

შეიძლება ქონდეს მცირე ინციდენტების მოკვლევის დარგში გამოცდილება, როდესაც 

მეორეს აქვს დიდი გამოცდილება ფართო მასშტაბიანი შემთხვევების მოკვლევაში. 

შემდგომში მომკვლევებს მოეთხოვებათ განსხვავებული დონის ცოდნა, გამოცდილება 

და შესაძლებლობები რომელსაც განსაზღვრავს მათი როლი მოკვლევაში. IDP არის 

შესანიშნავი საშუალება ამ განსხვავებების დასადგენად. 

4.3.4. IDP შეიცავს ელემენტარული ცოდნის, გამოცდილების და შესაძლებლობების 

მოთხოვნებს, რომელიც ან უნდა გააჩნდეს თითოეულ ახლად აყვანილ პიროვნებას ან 

უნდა შეიძნოს სტრუქტურული ტრეინინგის პროგრამის დახმარებით. IDP ასევე 

იძლევა თითოეული პიროვნების ტრეინინგის და ტრეინინგისთვის წლიური 
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ბიუჯეტის ხელმძღვანელობის და დაგეგმის საშუალებას. IDP ასევე შეიძლება 

გამოყენებულ იქნეს იმ აუცილებელი ნაბიჯების დასაფიქსირებლად რომლებიც 

აუცილებელია პიროვნების დასაწინაურებლად უფრო მაღალსაპასუხისმგებლო 

სამუშაოების შესასრულებლად, მაგალითად, მომკვლევის ექსპლუატაციის დარგში 

დაწინაურება უფლებამოსილ მომკვლევამდე. თითოეული პიროვნების შევსებული 

IDP წარმოადგენს ტრეინინგის ისტორიას, რომელიც ინახება დამასაბუთებელი 

დოკუმენტების თანხლებით, როგორიცაა სერთიფიკატები, ჩანაწერები და სხვა 

გამოცდილება. 

 

4.4. მომკვლევის  ტექნიკური აღჭურვა 

4.4.1. როგორც მმართველობის გეგმის ნაწილი,მოკვლევის ბიუროს ვალდებულებაა  

იკაოს ინსტრუქციებისა და საერთაშორისო საუკეთესო პრაქტიკის შესაბამისად 

მენეჯერებისა და მომკვლევების სათანადო მოწყობილობებით აღჭურვა. 

4.4.2. ყურადღება უნდა მიექცეს იკაოს საჰერო ხომალდების შემთხვევებისა და 

ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელოს (Doc 9756), ნაწილი I, თავი 2, პარაგრაფი 

2.5.1, რომელიც ნაწილობრივ განსაზღვრავს შემდეგს: 

საავიაციო შემთხვევების მომკვლევებს მზად უნდა ქონდეთ საველე აღჭურვილობა და 

აუცილებელი პირადი ნივთები რომ მოხდეს მათი შემთხვევის ადგილზე გასვლა 

ყოველგარი შეფერხების გარეშე....“ 

Doc 9756 თავი 2-ს დანართი შეიცავს ინსტრუქციას საველე აღჭურვილობასთან 

დაკავშირებით 

4.4.3. ყურადღება უნდა მიექცეს ასევე  იკაოს საჰერო ხომალდების შემთხვევებისა და 

ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელოს (Doc 9756) ნაწილი I თავი 5-ის  

პარაგრაფებს 5.4. და 5.5. და თავი 5-ის დანართს - ბიოლოგიური, გარემო და ბუნებრივი  

საშიშროებებისგან პერსონალური უსაფრთხოების აღჭურვილობები. 

4.4.4. მოკვლევის ბიურომ უნდა უზრუნველყოს ტექნიკური მომკვლევის 

აღჭურვილობის პერიოდული გადამოწმება რომლის გამოყენებაც ხდება 

მომკვლევების მიერ შემთხვევის ადგილზე. სპეციალური მოწყობილობები შეიძლება 

შენახულ იქნეს ოფისში.   

4.4.5. განსაკუთრებული ყურადღება უნდა მიექცეს ისეთ დეტალებს როგორიცაა 

აცრები, საპასპორტო და სავიზო მოთხოვნები    

 

4.5 ჯანმრთელობა და უსაფრთხოება საავიაციო შემთხვევის ადგილზე 
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4.5.1. იკაოს ცირკულარი 315, საშიშროებები საჰაერო ხომალდის შემთხვევის 

ადგილზე, შეიცავს დეტალურ ინსტრუქციას პროფესიულ საშიშროებების რისკის 

კონტროლზე ჯანმრთელობასთან დაკავშირებით, ასევე შეიცავს სხვადასხვა 

კატეგორიების ჯანმრთელობის საშიშროებებს, ასოცირებულს საჰარო ხომალდის 

საავიაციო შემთხვევის მოკვლევასთან დაკავშირებით. მოკვლევის ბიურომ უნდა 

გამოიყენოს საერთო ოპერატიული დაგეგმარების სახელმძღვანელო,  რომელიც 

მოცემულია 315 ცირკულარის მე-4 თავში, ისევე როგორც ოპერატიული დაგეგმარების 

შესაფასებელი საშუალება რომელიც მოცემულია 315 ცირკულარის მე-4 თავის დანართ 

A-ში და  პერსონალური დამცავი აღჭურვილობა, რომელიც მოცემულია 315 

ცირკულარის მე-4 თავის დანართ B-ში 

4.5.2. მომკვლევებს გააზრებული უნდა ჰქონდეთ პოტენციური საშიშროებები 

მოკვლევის ადგილზე და რა გამაფრთხილებელი ზომები უნდა იქნეს მიღებული. ამ 

მიზეზის გამო მოკვლევის ბიურომ უნდა გამოყოს ერთი თანამშრომელი (ან სათანადო 

პიროვნება ან პიროვნებები სხვა ორგანიზაციიდან) როგორც „შემთხვევის ადგილის 

დაცვის და უსაფრთხოების კოორდინატორი“ რომელიც პასუხისმგებელი იქნება 

საავიაციო შემთხვევის ადგილის დაცვასა და უსართხოებაზე და ყურადღებას მიაქცევს 

პერსონალური დამცავი აღჭურვილობას და მის გამოყენებას. უფლებამოსილმა 

მომკვლევმა ან შემთხვევის ადგილის დაცვის და უსაფრთხოების კოორდინატორმა 

უნდა გააცნოს მომკვლევ ჯგუფს ცნობილი და პოტენციური საშიშროებების შესახებ და 

დანერგოს შესაბამისი უსაფრთხოების პრაქტიკა. შემთხვევის ადგილის დაცვისა და 

უსაფრთხოების კოორდინატორმა ასევე უნდა გაითვალისწინოს ამ სახელმძღვანელოს 

დებულებებთან და იკაოს სახელმძღვანელოებთან შესაბამისობა მოკვლევების 

მსვლელობისას  მომკვლევთა ჯანმრთელობასა და უსაფრთხოებასთან დაკავშირებით.  

შენიშვნა - თუ შემთხვევის ადგილის უშიშროების და უსაფრთხოების კოორდინატორი 

არ არის დანიშნული, სხვა მომკვლევმა, როგორიცაა უფლებამოსილი მომკვლევი, 

სტრუქტურული ჯგუფის ხელმძღვანელმა ან სხვა პასუხისმგებელმა პირმა უნდა 

შეითავსოს უსაფრთხოების და დაცვის ფუნქციები შემთხვევის ადგილზე. 

4.5.3. სახანძრო სამსახურის და სახიფათო ტვირთების სპეციალისტების დახმარება 

საჭიროებისამებრ უნდა იყოს გათვალისწინებული, რომ მოხდეს ცნობილი და 

პოტენციური საშიშროებების შეფასება და მომკვლევთა საქმის კურსში ჩაყენება ამ 

საშიშროებების შესახებ.  

4.5.4. უნდა მოხდეს ნამსხვრევებზე მომუშავე მომკვლევების ანტი ტეტანუსის შრატით 

აცრა და ჰეპატიტზე იმუნიზაცია, ასევე უნდა მიეცეთ საჭირო პერსონალური დამცავი 

აღჭურვილობა ისეთი ბიოლოგიური საშიშროებებისგან თავის დასაცავად როგორიცაა 

სისხლის გზით გადამდები ვირუსები (ბაქტერიები). აცრებთან დაკავშირებული 

ჩანაწერები უნდა იწარმოებოდეს თითოეული მომკვლევისთვის. 
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4.5.5.მოკვლევის ბიუროს მოვალეობაა ყველა მომკვლევის საწყისი და გამეორებითი 

ტრეინინგი ბიოლოგიურ საშიშროებებისაგან თავდაცვის აღჭურვილობაზე და 

პროცედურებზე. ტრეინინგთან დაკავშირებული ჩანაწერები უნდა იწარმოებოდეს 

თითოეული მომკვლევისთვის. 
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მოკვლევა 

თავი V 

პირველადი შეტყობინება და რეაგირება 

5.1.ზოგადი 

წინამდებარე  თავი შეიცავს პროცედურებს, რომელიც დაკავშირებულია: 

ა) მოკვლევის ანგარიშების მოთხოვნებთან; 

ბ)  საავიაციო შემთხვევის და ინციდენტების დროს პირველად შეტყობინებასთან და 

ანგარიშებთან;   

გ)  პირველად  შეტყობინებებზე სხვა სახელმწიფოების რეაგირებას, რაც შეეხება 

საავიაციო შემთხვევებსა და ინციდენტებს, რომელიც მოხდა  საქართველოს გარეთ,  

მაგრამ ეხება საქართველოს ინტერესებს; და  

დ)  მოკვლევის ჩატარების მთლიანად ან მისი ნაწილის დელეგირებას. 

 

5.2. მოთხოვნები შეტყობინებებზე 

5.2.1 იკაოს დანართი 13-ის B–დამატებაში მოცემულია შემოწმების ჩამონათვალი იგი 

განსაზღვრავს სხვადასხვა სახეობის შემთხვევებისა და სერიოზული ინციდენტების 

მრავალფეროვან მოთხოვნებს შეტყობინებებზე. მოკვლევის ბიუროს მოვალეობაა  

იკაოს დანართი 13-ის თავი 4,6 და 7-ის შეესაბამისად უზრუნველყოს    შეტყობინების 

მოთხოვნების შესრულება.  ყველა შეტყობინება და  ანგარიში უნდა შესრულდეს და 

გადაეგზავნოს იკაო–ს ერთ-ერთ ოფიციალურ  სამუშაო ენაზე.  თუ შესაძლებალია 

ინგლისურ ენაზე.  

5.2.2  საავიაციო შემთხვევის სამოკვლევო ორგანოების სია ხელმისაწვდომია იკაოს 

საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტის მოკვლევის  სახელმძღვანელოში (დოკ 

9756),   ნაწილი 1–ორგანიზაცია და დაგეგმარება და იკაო-ს  ვებ გვერდზე.  (აღნიშნული 

სახელმძღვანელოს თავი 10 და 11 შეიცავს შეტყობინებებზე დამატებით  მოთხოვნებს).  

5.2.3.   ამ სახელმძღვანელოს D დანართში მოცემულია იმ სერიოზული ინციდენტების 

მაგალითების ნუსხა, რომლებიც ექვემდებარება შეტყობინებას (იხილეთ იკაო-ს 

დანართი 13-ის დანართი C).  
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  შემთხვევისა და ინციდენტის მოკვლევისა  და პროცედურების სახელმძღვანელო 

 

 შეტყობინების ჩამონათვალი  

 შეტყობინება–შემთხვევები და სერიოზული ინციდენტები  

–დან –თვის გაეგზავნა იკაო, დანართი 13 

მოვლენის 

სახელმწიფო 

საერთაშორისო 

მოვლენები:  ყველა 

სხ 

რეგისტრაციის 

სახელმწიფო; 

ექსპლუატანტის 

სახელმწიფო; 

კონსტრუქციის 

შემმუშავებელი 

სახელმწიფო; -

დამამზადებელი 

სახელმწიფო; 

იკაო (როცა სხ  არის 

2 250 კგ მეტი ან  

ტურბორეაქტიული 

სხ)  

 

4.1 

რეგისტრაციის 

სახელმწიფო 

საშინაო და სხვა 

მოვლენები 

ექსპლუატანტის 

სახელმწიფო 

კონსტრუქციის 

შემმუშავებელი 

სახელმწიფო;   -

დამამზადებელი 

სახელმწიფო 

იკაო (როდესაც სხ  

არის 2 250 კგ მეტი  

ან 

ტურბორეაქტიული 

სხ)  

 

 

4.8 
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5.3. შეტყობინების პროცედურები 

5.3.1. მოკვლევის ბიურო სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს  24–საათიანი მორიგე 

ოფიცერის, მეშვეობით, რომელიც ღებულობს შეტყობინებებს საავიაციო, 

შემთხვევებსა და ინციდენტებზე, თანამედროვე საკომუნიკაციო საშუალებების 

გამოყენებით ღებულობს შეტყობინებებს.  

5.3.2. მოკვლევის ბიურო უზრუნველყოფს შემთხვევებისა და ინციდენტების  

შტყობინებისათვის განახლებულ საკონტაქტო ინფორმაციისა და მისამართების 

ხელმისაწვდომობას შესაბამისი საავიაციო ორგანიზაციისათვის და 

პერსონალისათვის საქართველოში და სხვა სახელმწიფოებისათვის იკოას მასშტაბით, 

იკაოს ვებგვერდის  (მისამართების სია საავიაციო ინციდენტების სამოკვლევო 

ორგანოსათვის) და იკაოს საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის 

სახელმძღვანელო (დოკ 9756), ნაწილი 1, თავი 4, დანართი 2-ის მეშვეობით.  თავისი 

24–საათიანი საკონტაქტო მისამართები ავიაციის საერთაშორისო 

თანამეგობრობისათვის,  მოკვლევის ბიუროს გამოქვეყნებული აქვს იკაოს 

ვებგვერდზე და მოკვლევის ბიუროს ინტერნეტ საიტზე. 

http://www.economy.ge/ge/civil-aviation-and-maritime-transport-accident-

incident-investigation-bureau 

5.3.3. საქართველოში საავიაციო შემთხვევის ან ინციდენტის შესახებ შეტყობინების 

მიღებისთანავე, მორიგე ოფიცერმა უნდა შეატყობინოს მოკვლევის ბიუროს, ასევე 

მორიგე ოფიცერმა საავიაციო მოვლენებზე შეტყობინების წესში ასახული სქემის 

მიხედვით უნდა მოახდინოს პირველადი შეტყობინების კოორდინირება  

საქართველოს სხვა სამთავრობო უწყებებთან  და ორგანიზაციებთან, როგორიცაა 

სამაშველო სამსახური, პოლიცია და სხვა.  იკაოს დანართი 13, თავი 4 – შეტყობინება-ს 

შესაბამისად. იკაოსთვის შეტყობინება და ანგარიშები აგრეთვე განიხილება 

წინამდებარე სახელმძღვანელოს მე-11 თავში.     

5.3.4. პირველადი შეტყობინება (და შესწორებული პირველადი) სხვა 

სახელმწიფოებისადმი და იკაოსადმი უნდა შეიცავდეს ზოგად ინფორმაციას, თუ 

შესაძლებელია, იკაოს დანართი 13, პუნქტი 4.2–ის შესაბამისად: 

ა) შემთხვევებისათვის გამოიყენება აბრევიატურა ACCID, ხოლო ინციდენტებისათვის 

–INCID; 

ბ) მწარმოებელი, მოდელი, სახელმწიფო  და სარეგისტრაციო ნიშანი, სხ-ს სერიის 

ნომერი; 

გ) მფლობელის ვინაობა, ექსპლუატანტი და დამქირავებელი, ასეთის არსებობის 

შემთხვევაში, ეკიპაჟის და მგზავრების ეროვნება; 

დ) სხ-ს მეთაურის კვალიფიკაცია და ეკიპაჟისა და მგზავრების  ეროვნება; 

http://www.economy.ge/ge/civil-aviation-and-maritime-transport-accident-incident-investigation-bureau
http://www.economy.ge/ge/civil-aviation-and-maritime-transport-accident-incident-investigation-bureau
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ე) შემთხვევისა და სერიოზული ინციდენტის თარიღი და დრო (ადგილობრივი დრო 

ან საერთაშორისო დრო); 

ვ) დანიშნულების ბოლო ადგილი და სხ-ს დაფრენის დაგეგმილი დრო; 

ზ) სხ-ს ადგილმდებარეობა რომელიმე მარტივად მოსაძებნი გეოგრაფიული 

წერტილის მიხედვით - გრძედი და განედი; 

თ) ეკიპაჟის და მგზავრების რაოდენობა; ბორტზე დაღუპული და მძიმედ დაჭრილი; 

სხვა დაღუპული და მძიმედ დაჭრილი;  

ი) შემთხვევისა და სერიოზული ინციდენტის აღწერა და სხ-ს დაზიანების დონე, 

რამდენადაც ცნობილია; 

კ) აღნიშვნა თუ რა მასშტაბით ჩატარდება მოკვლევა, ან შეთავაზებულია მისი გადაცემა 

შემთხვევის ადგილის სახელმწიფოსაგან; 

ლ) შემთხვევის ან სერიოზული ინციდენტის ადგილის  ფიზიკური მახასიათებლები, 

ისევე, როგორც მიდგომის სირთულეები ან ადგილზე მიღწევის სპეციალური 

მოთხოვნები; 

მ) საწყისი მოკვლევის ორგანოს მისამართი და უფლებამოსილი მომკვლევის და 

შემთხვევის მოკვლევის  უწყების  საკონტაქტო ინფორმაცია; და  

ნ) სხ-ს ბორტზე არსებული სახიფათო ტვირთების არსებობა და აღწერა; 

5.3.5. ქვემოთ იხილეთ შემთხვევის შეტყობინების ნიმუში: 

 

                                                             შეტყობინების ნიმუში 

საჭირო ინფორმაცია (იხილეთ იკაო, 

დანართი 13, პუნქტი 4.2) 

ნიმუში 

ა) შემთხვევებისათვის გამოიყენება 

აბრევიატურა ACCID, ხოლო 

ინციდენტებისათვის –INCID 

ACCID 

ბ) მწარმოებელი, მოდელი, სახელმწიფო  

და სარეგისტრაციო ნიშანი, სხ სერიის 

ნომერი; 

 

Boeing 737-200, გაერთიანებული სამეფო, 

GAMSW, სერიული ნომერი 20280; 

გ) მფლობელის ვინაობა, ექსპლუატანტი 

და დამქირავებელი, ასეთის არსებობის 

შემთხვევაში, ეკიპაჟის და მგზავრების 

ეროვნება; 

 

დერბი  ავიაცია 
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დ) სხ მეთაურის კვალიფიკაცია და 

ეკიპაჟისა და მგზავრების  ეროვნება; 

 

კაპიტანი; ეკიპაჟი: რაიმე ქალაქი, 

მგზავრები: უცნობია 

ე) შემთხვევისა და სერიოზული 

ინციდენტის თარიღი და დრო 

(ადგილობრივი დრო ან საერთაშორისო 

დრო); 

 

1983 წლის 7 ოქტომბერი, ადგილობრივი 

დროით 13:14 სთ. 

ვ) გამგზავრების ბოლო ადგილი და სხ 

დაშვების დაგეგმილი დრო; 

 

ლონდონი/ჰითროუ–

პერპიგნანი/რივერსოლტისი; 

ზ) სხ ადგილმდებარეობა რომელიმე 

მარტივად მოსაძებნი გეოგრაფიული 

წერტილის მიხედვით და გრძედი და 

განედი; 

 

12 კმ  სამხრეთით პრადისგან, 42–33N, 02–

26 W, სიმაღლე 2 200 მ;  

თ) ეკიპაჟის და მგზავრების რაოდენობა; 

ბორტზე, დაღუპული და მძიმედ 

დაშავებული; სხვები, დაღუპული და 

მძიმედ დაშავებული;  

 

6 ეკიპაჟის წევრი და 57 მგზავრი ბორტზე; 

ყველა სასიკვდილოდ დაშავდა; სხვები; 

არავინ; 

ი) შემთხვევისა და სერიოზული 

ინციდენტის აღწერა და სხ დაზიანების 

დონე, რამდენადაც ცნობილია; 

 

სხ შეეჯახა მთას კანიგუს მასივში. სხ 

განადგურებულია ცეცხლით;  

კ) აღნიშვნა, თუ რა მასშტაბით 

ჩატარდება მოკვლევა, ან 

შეთავაზებულია მისი გადაცემა 

შემთხვევის ადგილის 

სახელმწიფოსაგან; 

 

სრული მოკვლევა საფრანგეთის 

შემთხვევების სამოკვლევო უწყების 

მიერ; 

ლ) შემთხვევის ან სერიოზული 

ინციდენტის ადგილის  ფიზიკური 

მახასიათებლები, ისევე, როგორც 

მიდგომის სირთულეები ან ადგილზე 

მიღწევის სპეციალური მოთხოვნები; 

 

მთიანი ადგილი, რთული მისასვლელი; 

მუდმივი თოვლი; 

მ) საწყისი მოკვლევის ორგანოს 

მისამართი და უფლებამოსილი 

მომკვლევის და შემთხვევის მოკვლევის  

უწყების  საკონტაქტო ინფორმაცია;  და 

 

   ბიურო ეკეტეს – ეკსიდენტს, პარიზი, 

საფრანგეთი. დამატებითი 

ინფორმაციისათვის მიმართეთ ბატონ X  

(ტელეფონისა და ფაქსის ნომერი, 

ელექტრონული ფოსტის მისამართი).  

ნ) სხ-ს ბორტზე არსებული სახიფათო 

ტვირთების არსებობა და აღწერა; 

 

არავითარი;  
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1. შეიძლება საჭირო იყოს შემთხვევის ადგილის ზღვის დონიდან სიმაღლის 

მითითება, თუ ის ცნობილია.  

2. პირველ რიგში გადაცემული უნდა იყოს ბორტზე ადამიანების რაოდენობა 

(ეკიპაჟი, მგზავრები) და შემდეგ მათ მიერ მიღებული დაზიანებები.  

 

5.4 რეაგირება  შეტყობინებებზე 

5.4.1 მეორე სახელმწიფოსაგან საწყისი შეტყობინების მიღებისთანავე საავიაციო 

შემთხვევისა, თუ ინციდენტის შესახებ, რომელსაც ადგილი ჰქონდა საქართველოს 

გარეთ, რაც მოიცავს საქართველოს ინტერესებს მოკვლევის ბიურომ უნდა მოახდინოს 

რეაგირება თავისი განზრახვების მითითებით, რათა მონაწილეობა მიიღოს 

მოკვლევაში და მოახდინოს შეთანხმება თავისი აკრედიტირებული წარმომადგენლისა 

და მრჩეველების გამგზავრებასთან დაკავშირებით. თუ არ არის გათვალისწინებული 

გამგზავრება საავიაციო შემთხვევის ადგილზე სხვა სახელმწიფოში, ამის შესახებ სხვა 

სახელმწიფო უნდა იქნეს ინფორმირებული.  

5.4.2 მიუხედავად იმისა აპირებს თუ არა მოკვლევის ბიურო გამგზავრებას სხვა 

სახელმწიფოში, მოკვლევის ბიურომ უნდა დანიშნოს აკრედიტებული 

წარმომადგენელი, რომელიც მოაგროვებს შესაბამის მასალებსა და ჩანაწრებს, რაც 

დაკავშირებულია ფრენასთან, ეკიპაჟთან, თუ სხ-თან, ან ნებისმიერი სხვა მასალა, რაც 

გამოადგება საავიაციო შემთხვევის სამოკვლევო ხელისუფლებას სხვა სახელმწიფოში. 

ამგვარი მასალა უნდა გადაეცეს სხვა სახელმწიფოს უფლებამოსილ მომკვლევს, 

უსაფრთხოდ და სწრაფად.  

შენიშვნა –საქართველოს აკრედიტებული წარმომადგენელი, რომელიც დანიშნულია 

იმისათვის, რომ მოკვლევაში დაეხმაროს სხვა სახელმწიფოს, უმჯობესია იყოს 

კვალიფიციური უფროსი მომკვლევი სამოკვლევო ხელისუფლებიდან, რომელიც 

გარკვეულია საერთაშორისო სამოკვლევო პრაქტიკაში, განსაკუთრებით იკაო-ს მე-13 

დანართში და რომელიც უნდა წარმოადგენდეს საქართველოს ინტერესებს მოკვლევის 

პროცესში, რომელსაც ხელმძღვანელობს სხვა სახელმწიფო. ყველა მრჩეველი 

საქართველოდან, მოკვლევის ბიუროდან, სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოდან, 

ავიაკომპანიიდან, სასწავლო დაწესებულებიდან, სამხედრო და ა.შ. უნდა ახდენდნენ 

რეაგირებას აკრედიტირებული წარმომადგენლის მოთხოვნებზე. 

5.4.3 იკაოს  დანართი 13, თავი 4-ის შემდეგი სპეციფიკური მოთხოვნები, წარმოადგენს  

მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკის დებულებებს:  

- საავიაციო შემთხვევისა თუ ინციდენტის შემდეგ რაც შეიძლება მალე, საქართველომ 

უნდა გადასცეს საავიაციო შემთხვევის/ინციდენტის შეტყობინება სხვა სახელმწიფოს, 

რომელიც ჩართულია მოკვლევაში და საჭიროებისამებრ იკაოს. მოკვლევის ბიურომ 
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აგრეთვე შემდეგში უნდა მოახდინოს იმ დეტალებზე ინფორმაციის გაგზავნა, 

რომლებიც არ იყო შეტანილი საწყის შეტყობინებაში, ასევე სხვა  შესაბამისი 

ინფორმაცია, რომელიც გახდება ცნობილი. 

⎯ მოკვლევის ბიურომ დროულად უნდა გადასცეს შეტყობინება ყველა ხელმისაწვდომ 

ინფორმაციასთან ერთად, ნათელი და ზუსტი ენით, რომელიც მომზადებული უნდა 

იქნეს იკაოს ერთ-ერთ სამუშაო ენაზე – უმჯობესია ინგლისურად.   

- მოკვლევის ბიურომ უნდა დაადასტუროს შეტყობინების მიღება საავიაციო 

შემთხვევისა, თუ ინციდენტის შესახებ სხვა სახელმწიფოებისაგან. 

- მოკვლევის ბიურომ რაც შეიძლება მალე უნდა უზრუნველყოს სახელმწიფო, 

რომელიც აწარმოებს მოკვლევას, საჭიროებისამებრ, ნებისმიერი შესაბამისი 

ინფორმაციით ფრენის, ეკიპაჟისა და სხ-ს შესახებ, რომელსაც მოუხდა შემთხვევა თუ 

ინციდენტი. 

- მოკვლევის ბიურომ უნდა შეატყობინოს სახელმწიფოს, რომელიც აწარმოებს 

მოკვლევას იმის შესახებ, აპირებს თუ არა ის აკრედიტირებული წარმომადგენლის 

დანიშვნას და თუ ასეა, უზრუნველყოს წარმომადგენლის მგზავრობისა თუ სხვა 

შეთანხმებების შესახებ დეტალური მონაცემების მიწოდებით მიმღები მხარე. 

- თუ მოკვლევის ბიუროს აქვს ინფორმაცია, რომ სხ-ს ბორტზე, რომელსაც მოუხდა 

საავიაციო შემთხვევა თუ ინციდენტი, არსებობს სახიფათო ტვირთი, მან ყველაზე 

მეტად მოსახერხებელი და უსწრაფესი გზებით უნდა აცნობოს იმ სახელმწიფოს, 

რომელიც აწარმოებს მოკვლევას, სხ-ის ბორტზე არსებული  სახიფათო ტვირთის 

შესახებ დეტალური მონაცემები. 

5.4.4 მოკვლევის ბიურომ უნდა აწარმოოს ყველა გაგზავნილი მონაცემებისა თუ 

შეტყობინებების, მიღებული პასუხების და ნებისმიერი შემდგომი მიმოწერის 

ჩანაწერის სისტემატიური შენახვა შემდგომი ზომების მისაღებად. 

შენიშვნა - საქართველომ უნდა გაითვალისწინოს იკაოს დებულებები, კერძოდ  

ცირკულარი 285–ის ინსტრუქცია საავიაციო შემთხვევის მსხვერპლთა და მათი 

ოჯახების თანადგომასთან დაკავშირებით.   

 

5.5 მოკვლევის დელეგირება (მთლიანად ან ნაწილობრივ) 

5.5.1 იკაოს დანართი 13, პუნქტის 5.1 და 5.1.1 –ში მოცემულია ინსტრუქციები მასზედ, 

რომ საავიაციო შემთხვევისა თუ ინციდენტის მოკვლევა მთლიანად ან მისი რომელიმე 

ნაწილი შეიძლება დელეგირებული იქნეს სახელმწიფოს მიერ, სადაც ადგილი ჰქონდა 

საავიაციო შემთხვევას თუ ინციდენტს, მეორე სახელმწიფოზე, ან საავიაციო 
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შემთხვევებისა და ინციდენტების რეგიონალურ სამოკვლევო ორგანიზაციაზე, 

ურთიერთშეთანხმების საფუძველზე. 

5.5.2 რაც შეეხება იმ საავიაციო შემთხვევებს, როდესაც საქართველო არის სახელმწიფო, 

სადაც ადგილი ჰქონდა საავიაციო შემთხვევას თუ ინციდენტს და მოიცავს იმ სხ-ს, 

რომელიც შემუშავებულია, დარეგისტრებულია, და/ან დამზადებულია სხვა 

სახელმწიფო(ებ)ს მიერ, მოკვლევის ბიურომ  შეიძლება განიხილოს მთლიანი 

მოკვლევის, ან მისი რომელიმე ნაწილის დელეგირება საავიაციო შემთხვევის 

სამოკვლევო ხელისიფლებისადმი სხვა სახელმწიფოში ან რეგიონალური მოკვლევის 

ორგანოსადმი, რათა ხელი შეუწყოს დროული მოკვლევის წარმოებას. მაგალითად, რაც 

შეეხება სხ-ს კომპონენტის შემოწმებებს, რაც უნდა ჩატარდეს საქართველოს გარეთ 

არსებულ დაწესებულებებში, მოკვლევის ბიურომ შეიძლება მოახდინოს შემოწმებების 

ზედამხედველობის დელეგირება საავიაციო შემთხვევის სამოკვლევო 

ხელისუფლებისადმი სხვა სახელმწიფოში, როგორც კი შესაძლებელი იქნება. ეს 

დაწესებულება არ უნდა იყოს დამამზადებელი, რათა თავიდან იქნეს აცილებული 

რეალური, თუ შეგნებული ინტერესთა კონფლიქტი. თუმცა, შეიძლება ზოგჯერ 

დადგეს დრო, როდესაც მხოლოდ შესაბამისი ექსპერტიზა თუ მოწყობილობა 

შეიძლება იყოს დამამზადებლის დაწესებულებაში, თუ საჭირო გახდება ის რომ 

უზრუნველყოფილი იქნეს მომკვლევის ზედამხედველობა მუშაობაზე. მანამ, სანამ 

მოკვლევის ბიურო ჩამოაყალიბებს თავის საკუთარ ფრენის თვითჩამწერის გამშიფრავ 

ლაბორატორიას, ხელახალი შემოწმება და ანალიზი თვითჩამწრებისათვის უნდა 

ჩატარდეს სხვა სახელმწიფოების დაწესებულებებში თვითჩამწერის გამშიფრავი 

საშუალებებით, იმ ინსტრუქციის შესაბამისად, რომელიც მოცემულია იკაოს დანართი 

13, დამატება “დ”, ინსტრუქციები ფრენის თვითჩამწერის გაშიფრივასა და ანალიზთან 

დაკავშირებით.  

შენიშვნა - იკაო-ს დანართი 13, პუნქტის 5.1, შენიშვნა 2, კატეგორიულად მოითხოვს, 

რომ “როდესც ხდება მთლიანი მოკვლევის დელეგირება სხვა სახელმწიფოზე თუ 

რეგიონალურ სამოკვლევო ორგანიზაციაზე, ამგვარი სახელმწიფო უნდა იყოს 

პასუხისმგებელი მოკვლევის ჩატარებაზე, მათ შორის, დასკვნითი ანგარიშის 

გამოშვებაზე და  ADREP-ის ფორმით ანგარიშგებაზე. როდესაც ხდება მოკვლევის 

ნაწილის დელეგირება, შემთხვევის მოხდენის სახელმწიფო ჩვეულებრივ იტოვებს 

პასუხისმგებლობას მოკვლევის ჩატარებაზე.    

5.5.3 რაც შეეხება შემთხვევებს საერთაშორისო წყლებზე, რომელიც მოიცავს 

მგზავრების  დაშავებას ან სხეულის დაზიანებას საქართველოში რეგისტრირებულ 

საჰაერო ხომალდზე ფრენისას, რომელიც დაფრინდება სხვა ქვეყანაში მოკვლევის 

ბიურომ შეიძლება მოახდინოს მთლიანი მოკვლევის, ან მისი რომელმე ნაწილის 

დელეგირება სხვა სახელმწიფოზე ან რეგიონალურ სამოკვლევო ორგანიზაციაზე, 

ურთიერთშეთანხმების საფუძველზე.  
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5.5.4 იკაოს დანართი 13-ის საერთო სულისკვეთება არის თანამშრომლობა 

სახელმწიფოებს შორის მოკვლევის პროცესში. ამის გამო დროული კომუნიკაციები, 

ინფორმაციის გაზიარება და მოკვლევის ამოცანათა გაზიარება სახელმწიფოებს შორის 

მთლიანი მოკვლევის ან მისი რომელიმე ნაწილის დელეგირების გზით, განამტკიცებს 

ამგვარ თანამშრომლობას. მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკა მდგომარეობს იმაში, რომ 

შეესაბამებოდეს თანამშრომლობის ამგვარ სულისკვეთებას.    
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თავი VI 

მოკვლევის პროცედურები 

6.1 ზოგადი 

6.1.1 სახელმძღვანელოს ეს თავი მოიცავს მოკვლევის ბიუროს პროცედურებს, 

რომლებიც შეესაბამება იკაოს მიერ წარმოდგენილ მოთხოვნებსა და მითითებებს. 

საქართველოს კანონები და რეგლამენტები, რომლებიც შეესაბამება მოკვლევის 

ბიუროს საავიაციო შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევას საქართველოში, 

უზრუნველყოფს საკანონმდებლო და მარეგულირებელ საფუძველს მასში შემავალი 

პოლიტიკისა და პროცედურებისათვის.  

6.1.2  მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკა მდგომარეობს იმაში, რომ საქართველოს მიერ 

დაიწყოს მოკვლევა იმ საავიაციო შემთხვევებისა, რომლებიც დაკავშირებულია ყველა 

საავიაციო შემთხვევასთან და ინციდენტთან, რაც შედის მოკვლევის ბიუროზე 

დაკისრებულ უფლებამოსილებებსა და პასუხისმგებლობებში. ამგვარი მოკვლევები 

უნდა ჩატარდეს იკაოს დანართი 13 პირობებისა და საქართველოს ეროვნული 

კანონებისა და რეგულაციების შესაბამისად.   

6.1.3 მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკა მდგომარეობს იმაში, რომ განისაზღვროს 

მოკვლევის მასშტაბები და პროცედურები, რაც დაცული უნდა იქნეს ამგვარი 

მოკვლევის ჩატარების პროცესში, იმ გამოცდილებაზე დაყრდნობით, რასაც იგი 

მოელის, რომ მიიღებს მოკვლევიდან უსაფრთხოების გაუმჯობესების მიზნით. 

მოკვლევის მოცულობაზე, სირთულეზე და სამოკვლევო ჯგუფის შემადგენლობაზე 

ზემოქმედებას მოახდენს შემდეგი ფაქტორები, მათ შორის: 

ა) სხეულის დაზიანება, დანადგარების დაზიანება, მესამე მხარეები და გარემო; 

დადგენილი და პოტენციური უსაფრთხოების საკითხები, რაც თან ახლავს შემთხვევას; 

ბ) შემთხვევის განმეორების ალბათობა, უარყოფითი შედეგების ალბათობა და 

უარყოფითი შედეგების სერიოზულობა; 

გ) საავიაციო შემთხვევისა და ინციდენტის ისტორია, რაც დაკავშირებულია 

ოპერაციის სახეობასთან, სხ-ს ზომასთან და სახეობასთან, ოპერატორთან, 

დამამზადებელთან, მარეგულირებელთან და ა.შ. 

დ) სამრეწველო უსაფრთხოებისა და საოპერაციო რეგლამენტებისაგან, 

სტანდარტებისაგან, პროცედურებისაგან და პრაქტიკიდან რეალური და პოტენციური 

გადახვევა.   

6.1.4 მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკა მდგომარეობს იმაში, რომ ჩაატაროს მოკვლევა და 

სრულყოფილი ანგარიშგება საავიაციო შემთხვევებსა და ინციდენტებზე, მათ შორის 
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სერიოზულ ინციდენტთა სახეობებზე, რომლებიც არ არის ჩამოთვლილი იკაოს 

დანართ 13-ში.  

შენიშვნა - მოკვლევის ბიუროს გააჩნია შეთანხმება სამოქალაქო ავიაციის 

სააგენტოსთან მასზედ რომ იყვნენ ინფორმირებულნი ყველა საავიაციო შემთხვევისა, 

თუ ინციდენტის შესახებ, მათ შორის იმ ინციდენტებზე, რომლებიც დაკავშირებულია 

მექანიკურ გაუმართაობასთან. უმეტესი ნაწილი საავიაციო მოვლენებზე 

შეტყობინებებისა უნდა ხორციელდებოდეს სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს მიერ 

”საავიაციო მოვლენებზე აუცილებელი შეტყობინების სისტემის მეშვეობით.  

იხილეთ დანართი C  შეთანხმებები და მემორანდუმები სხვა ორგანიზაციებთან.  

6.1.5 საავიაციო მოვლენის შეტყობინებისთანავე, რომელიც ხვდება მოკვლევის 

ბიუროს იურისდიქციის ქვეშ, მოკვლევის ბიურო უფლებამოსილი მომკვლევის 

მეშვეობით, ან საჭიროებისას დამატებითი ექსპერტების დახმარებით, რომელთაც 

გააჩნიათ შესაბამისი გამოცდილება, დაუყოვნებლივ იწყებს მოკვლევას.  

6.1.6 მოკვლევის ბიურომ უნდა გაითვალისწინოს სხვა ქვეყნის საავიაციო შემთხვევის 

მოკვლევის სააგენტოს შეტყობინება დახმარების მოთხოვნით ურთიერთ-

შეთანხმებების საფუძველზე. იმ შემთხვევაში თუ საავიაციო შემთხვევის გარემოებები 

ამის საფუძველს იძლევა, მოკვლევის ბიურო უფლებამოსილია განახორციელოს 

მთლიანი მოკვლევის ან მისი რომელიმე ნაწილის დელეგირება საავიაციო შემთხვევის 

მოკვლევის სააგენტოზე სხვა სახელმწიფოში ან  რეგიონალური საავიაციო 

შემთხვევების მოკვლევის ორგანიზაციაში. 

6.1.7 იმ შემთხვევაში, თუ მოკვლევის მსვლელობისას მოკვლევის ბიურო შეიტყობს, ან 

ეჭვი გაუჩნდება რაიმე უკანონო ჩარევაზე (საბოტაჟი ან სხვა კრიმინალური 

დანაშაული), მან დაუყოვნებლივ უნდა შეატყობინოს შესაბამის საავიაციო 

უსაფრთხოების სამსახურსა და პოლიციას. მოკვლევის ბიურომ  უნდა განაგრძოს 

უსაფრთხოების მოკვლევა ნებისმიერი სისხლის სასამართლო მოკვლევის 

პარალელურად და შეადგინოს სრულყოფილი საბოლოო ანგარიში აღნიშნულ 

მოვლენასთან დაკავშირებით, იკაოს დანართი 13-ის შესაბამისად და სასამართლო 

ხელისუფლებასთან უწყვეტი თანამშრომლობის გათვალისწინებით.    

6.1.8 იმ შემთხვევაში, თუ საავიაციო შემთხვევის/ინციდენტის მოკვლევა 

მიმდინარეობს საქართველოს მიერ, რომელსაც გააჩნია ფრენის მონაცემთა 

თვითჩამწერი, ან პილოტის კაბინაში ხმის თვითჩამწერი, ან ორივე ერთად, მაშინ 

მოკვლევის ბიურომ დაუყოვნებლივ უნდა მიიღოს ზომები ფრენის თვითჩამწერების 

ამოღებასთან და მის დაცვასთან დაკავშირებით. მოკვლევის ბიურომ უნდა მოახდინოს 

თვითჩამწერების გაშიფვრა როგორც კი ეს მოსახერხებელი იქნება შესაბამის ფრენის 

თვითჩამწერის გაშიფვრის მოწყობილობაზე. იკაოს დანართ 13-ის დამატება დ-ს 

მიხედვით, არსებითი მნიშვნელობა გააჩნია იმას, რომ ფრენის თვითჩამწერების 
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გაშიფრვა მოხდეს რაც შეიძლება მალე საავიაციო შემთხვევის შემდეგ. პრობლემატური 

სფეროების ადრეული დადგენა ზემოქმედებას ახდენს მოკვლევაზე საავიაციო 

შემთხვევის ადგილზე, სადაც მტკიცებულება ზოგჯერ არა მუდმივი ხასიათისაა.  

პრობლემური სფეროების დროულ დადგენას  შეიძლება შედეგად მოჰყვეს 

გადაუდებელი უსაფრთხოების რეკომენდაციები, რაც შეიძლება აუცილებელი იყოს 

მსგავსი შემთხვევის თავიდან ასაცილებლად.  

6.1.9 თუ თვითჩამწერები იმგვარად არის დაზიანებული, რომ შეუძლებელია მათი 

გაშიფვრა შერჩეულ მოწყობილობაზე, ან იმგვარი სახეობისაა, რაც მოითხოვს 

დამატებით ექსპერტიზას თუ მოწყობილობას, (როგორიცაა რუსული წარმოების 

ფრენის თვითჩამწერები),  მოკვლევის ბიურომ უნდა უზრუნველყოს ექსპერტთა 

დახმარება იკაოს დანართი 13-ის პირობების შესაბამისად. ზოგიერთ შემთხვევებში, 

თვითჩამწერი შეიძლება საჭიროებდეს დამამზადებელთან გაშიფვრას. ამგვარ 

შემთხვევებში ჩვეულებრივ სამუშაოს ზედამხედველობა უნდა გაუწიოს მოკვლევის 

ბიუროს მომკვლევმა, ან მომკვლევმა სხვა სახელმწიფოდან, რათა ადგილი არ ჰქონდეს 

ინტერესთა რეალურ თუ მოსალოდნელ კონფლიქტს.   

6.1.10 მოკვლევის ბიურომ აგრეთვე უნდა გაითვალისწინოს სხვა ელექტრონული 

მოწყობილობის ინფორმაცია, გარდა ფრენის თვითჩამწერისა, რაც შეიძლება 

შეიცავდეს მნიშვნელოვან ინფორმაციას ინციდენტთან დაკავშირებით. ამგვარი 

მოწყობილობა შეიცავს სატელიტურ სანავიგაციო აგრეგატებს (მაგალითად, 

გლობალური პოზიციონირების სისტემა (GPS), გლობალური სანავიგაციო  

სატელიტური სისტემა (GLONASS), მიწასთან სიახლოვის გამაფრთხილებელი 

სისტემა(GPWS), რელიეფის ცოდნისა და გაფრთხილების სისტემა (TAWS), ფრენის 

მართვის სისტემა (FMS) და ა.შ.   ამგვარი მოწყობილობების ანალიზი მნიშვნელოვნად 

ეხმარება მოკვლევას, განსაკუთრებით ფრენის პარამეტრების თვითჩამწერებიდან 

მიღებული ინფორმაცია. მოკვლევის ბიურომ დამატებით უნდა განიხილოს ექსპერთა 

დახმარების საკითხი შესაბამისი დამამზადებელი სახელმწიფოდან.   

6.1.11 მოკვლევის ბიურომ უნდა დაასრულოს, გამოაქვეყნოს მოკვლევის დასკვნითი 

ანგარიში იკაოს დანართი 13-ის მოთხოვნების შესაბამისად, შემთხვევასთან 

დაკავშირებულ სირთულესა და უსაფრთხოების საკითხებთან მიმართებაში. როდესაც 

ხდება უსაფრთხოების ნაკლოვანებების დადგენა მოკვლევის მსვლელობისას, 

მოკვლევის ბიურომ ხელი უნდა შეუწყოს შესაბამის ორგანიზაციებს (ავიაკომპანიები, 

აეროპორტები, დამამზადებლები, მარეგულირებლები, იკაო, როდესაც საქმეში 

ჩართულია იკაოს დოკუმენტები და ა.შ.), დაუყოვნებლივ იქნეს მიღებული 

უსაფრთხოების ზომები რათა თავიდან აცილებულ იქნეს შემთხვევის გამეორება. თუ 

აუცილებელია მოკვლევის ბიურომ  ორგანიზაციებს უნდა მისცეს უსაფრთხოების 

რეკომენდაციები რომ მათ მიიღონ შესაბამისი ზომები. წინამდებარე ინსტრუქციის მე-

10 თავი მოიცავს შემდგომ დეტალებს ანგარიშის შედგენასთან და უსაფრთხოების 

რეკომენდაციებთან დაკავშირებით. 
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6.2  მომკვლევთა  უფლებამოსილება და ვალდებულებები 

მოკვლევის ბიუროს მომკვლევებს გააჩნიათ შემდეგი უფლებები და 

უფლებამოსილებანი, რომლებიც შეესაბამება საქართველოს ვალდებულებებს იკაოს 

დანართი 13-ის მიხედვით:  

ა)შეუზღუდავი წვდომა და კონტროლი სავიაციო შემთხვევის ადგილზე და მასზე 

განლაგებულ ნამსხვრევებზე; 

ბ)შეუზღუდავი წვდომა და კონტროლი ყველა შესაბამის საავიაციო 

შემთხვევის/ინციდენტის მოკვლევის მასალებთან, მტკიცებულებებთან, 

დოკუმენტებთან და ა.შ. მათ შორის საჰაერო მოძრაობის მომსახურების ჩანაწრებთან 

და თვითჩამწერებთან; 

გ) დეტალური მოკვლევის ჩატარებისა და შესაბამისი მასალის/მტკიცებულების 

შემოწმების უფლება დაუყოვნებლივ ან ჩარევის გარეშე; 

დ) უფლება და ვალდებულება, არ გაამჟღვანოს გარკვეული ჩანაწერები გარდა 

საავიაციო შემთხვევისა და ინციდენტის მოკვლევის მიზნებიდან გამომდინარე, თუ 

შესაბამისი ხელისუფლება მართლმსაჯულების ადმინისტრირებისათვის არ 

გადაწყვეტს, რომ მათი გამჟღავნება უფრო მეტი მნიშვნელობისაა, ვიდრე უარყოფითი 

საშინაო და საერთაშორისო ზემოქმედება ამგვარი ქმედებისა, რასაც შეიძლება ადგილი 

ჰქონდეს ამა თუ იმ მომავალ მოკვლევაზე. ამგვარი ჩანაწერები მოიცავს:   

 ⎯ ყველა განცხადებას რაც მომკვლევებმა მიიღეს პიროვნებებისაგან მოკვლევის 

პროცესში; 

- ყოველგვარი კომუნიკაციები იმ პირებს შორის, რომლებიც ჩართულნი იყვნენ 

საჰაერო ხომალდის მართვაში; 

- სამედიცინო, თუ პირადი ინფორმაცია იმ პირებზე, რომლებიც ჩართულნი იყვნენ 

საავიაციო შემთხვევასა თუ ინციდენტში; 

- ხმის ჩანაწერები პილოტის კაბინიდან და ამგვარი ჩანაწერების გაშიფრვები; 

- საჰაერო მოძრაობის მართვის (სმმ) ქვედანაყოფების ჩანაწერები და გაშიფრვები;  

⎯ პილოტის კაბინის ვიდეო ჩანაწერები და გაშიფრვის ნებისმიერი ნაწილები ამგვარი 

ჩანაწერებიდან; 

- აზრები, რომლებიც გამოხატული იქნა ინფორმაციის ანალიზისას, მათ შორის 

ფრენების თვითჩამწერის ინფორმაცია; და 
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- ნებისმიერი ჩანაწერი, რაც არ შეესაბამება საავიაციო შემთხვევისა თუ ინციდენტის 

ანალიზს;   

 

6.3 მოკვლევის განხორციელება  

მოკვლევის ბიუროს პერსონალსა და მომკვლევებს გააჩნიათ შემდეგი 

უფლებამოსილებანი და ვალდებულებანი: 

ა) ადგილობრივი პოლიციისა თუ სხვა უფლებამოსილი პირების მომსახურეობის 

გამოძახება, რათა უზრუნველყოფილი იქნეს საავიაციო შემთხვევის ადგილის 

დაცულობა, მათ შორის საჰაერო ხომალდი და მისი ნაწილები, მანამ, სანამ  მოკვლევის 

ბიუროს მომკვლევები შესძლებენ საჰაერო ხომალდისა და მისი ნაწილების დაცვის 

უზრუნველყოფას. 

ბ) უზრუნველყონ, საჰაერო ხომალდის მისი ნაწილების და სხვა შესაბამისი 

მტკიცებულებების ხელშეუხებლობა, რამდენადაც შესაძლებელია, სანამ 

აკრედიტებული წარმომადგენლები არ ჩამოვლენ და ადგილზე ინსპექტირებას არ 

განახორციელებენ, თუ ამგვარ მოთხოვნას ექნება ადგილი. 

შენიშვნა – ამ პირობაში მოკვლევის ბიუროს არაფერი უშლის ხელს მოკვლევის 

ჩატარებაში და თუ გაუთვალისწინებელი გარემოებების გამო, სხ და ა.შ. უნდა იქნეს 

გადატანილი ან სხვაგვარად ხელყოფილი, აკრედიტირებული წარმომადგენლის 

ჩამოსვლამდე, გაწეული საქმიანობანი დოკუმენტალურად უნდა იქნეს ასახული 

ფოტოგრაფირებით და სხვა შესაბამისი საშუალებებით. 

გ) უზრუნველყოფილი უნდა იქნეს, რომ შემთხვევის მოკვლევისას, ყოველგვარი 

საჰაერო მოძრაობის მომსახურების კომუნიკაციების ჩანაწერები, რადარის მონაცემები 

და დოკუმენტები, რომლებიც დაკავშირებულია ფრენასთან, დაცული იქნეს 

უსაფრთხოების თვალსაზრისით.  

დ) ნება დაერთოს შემდეგი სახელმწიფოების აკრედიტებულ წარმომადგენლებს  რომ 

მონაწილეობა მიიღონ მოკვლევაში: 

⎯რეგისტრირების სახელმწიფო; 

-ექსპლუატანტის სახელმწიფო; 

- კონსტრუქციის წარმომავლობის სახელმწიფო; 

- დამაზადებელი სახელმწიფო; 

- ნებისმიერი სხვა სახელმწიფო, რომელიც მოთხოვნისამებრ უზრუნველყოფს 

ინფორმაციის, სხვადასხვა საშუალებების ან ექსპერტების წარმოდგენას.  
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ე) ნება დაერთოს მრჩეველებს, რომლებიც დახმარებას უწევენ აკრედიტებულ 

წარმომადგენლებს, რომ მონაწილეობა მიიღონ მოკვლევაში საჭიროების ფარგლებში, 

რათა აკრედიტებულ წარმომადგენლების მონაწილეობა ეფექტური გახადონ. 

ვ) ნება დაერთოს ექსპერტების მონაწილეობას (იკაოს დანართი 13-ის, პუნქტი 5.27-ის 

პირობების ფარგლებში) იმ სახელმწიფოებისაგან, რომელთაც გააჩნიათ დაზიანებული 

საშუალებები ან მათი მოქალაქეები სერიოზულად იქნენ დაშავებულნი. ამგვარ 

ექსპერტებს ნება უნდა დაერთოთ შემდეგზე: 

1) მოინახულონ საავიაციო შემთხვევის ადგილი; 

2) ხელი მიუწვდებოდეთ შესაბამის ფაქტობრივ ინფორმაციაზე, რომელიც 

დამტკიცებულია საჯაროდ გამოსაცემად იმ სახელმწიფოს მიერ, რომელიც ატარებს 

მოკვლევას, ასევე ინფორმაცია მოკვლევის მიმდინარეობაზე; და 

3) მიიღოს დასკვნითი ანგარიშის ასლი. 

შენიშვნა – ექსპეტები, რომლებიც დანიშნულნი არიან იკაოს დანართი 13-ის, პუნქტი 

5.27-ის პირობების შესაბამისად, არ უნდა იქნენ ნებადართულნი, მონაწილეობა 

მიიღონ ფაქტობრივ მოკვლევაში; სამაგიეროდ ისინი უზრუნველყოფილნი არიან 

შეზღუდული წვდომით იმ გარემოებებზე, რომელიც შეეხება მათ მოქალაქეთა 

სიკვდილს ან სხეულის დაზიანებას. შესაბამისად ექსპერტებს უნდა დაერთოთ ნება, 

დახმარება გაუწიონ მსხვერპლთა დადგენაში და შეხვდნენ გადარჩენილებს მათი 

შესაბამისი სახელმწიფოებიდან. 

ზ) უფლება მიეცეთ აკრედიტებულ წარმომადგენლებს, მოკვლევაზე უფლებამოსილის 

კონტროლის ქვეშ, მონაწილეობა მიიღონ მოკვლევის ყველა ასპექტში, კერძოდ: 

- მოინახულონ საავიაციო შემთხვევის ადგილი; 

- შეამოწმონ ნამსხვრევები; 

- მოიპოვონ მოწმის ინფორმაცია და შესთავაზონ დასაკითხი სფეროები; 

- მიიღონ სრული წვდომა ყველა შესაბამის ინფორმაციაზე რაც შეიძლება მალე; 

- მიიღონ ყველა შესაბამისი დოკუმენტის ასლი; 

- მონაწილეობა მიიღონ ჩაწერილი ინფორმაციის გაშიფვრაში;  

- მონაწილეობა მიიღონ ადგილის გარე მოკვლევის ქმედებებში, როგორიცაა 

კომპონენტების შემოწმება, ტექნიკური ბრიფინგები, ტესტები და სიმულაციები; 

- მონაწილეობა მიიღონ მოკვლევის მსვლელობასთან დაკავშირებულ სხდომებში, მათ 

შორის განხილვებში, რაც დაკავშირებულია ანალიზთან, დასკვნებთან, მიზეზებთან 

და უსაფრთხოების რეკომენდაციებთან; აგრეთვე 
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- წარადგინოს წინადადებები მოკვლევის სხვადასხვა ელემენტებთან დაკავშირებით. 

თ) მოითხოვოს ოპერატორის მონაწილეობა მოკვლევაში, როდესაც არც 

რეგისტრირების სახელმწიფო და არც ოპერატორი არ დანიშნავს აკრედიტირებულ 

წარმომადგენელს. 

ი) მოითხოვოს დამამზადებელ(ებ)ის მონაწილეობა (დიზაინის სახეობის და/ან სხ-ს 

საბოლოო აწყობის) მოკვლევაში, როდესაც არც კონსტრუქციის წარმომავლობის 

სახელმწიფო და არც დამამზადებელი სახელმწიფო არ დანიშნავს აკრედიტირებულ 

წრმომადგენელს. 

კ) მოიწვიოს საუკეთესო ტექნიკური ექსპერტიზა ნებისმიერი წყაროდან, რომელიც 

დაემატება მოკვლევის პერსონალს, თუ ამას საჭიროება მოითხოვს. 

ლ) დაცული იქნეს მტკიცებულება და გაგრძელდეს სხ და მისი ნაწილების დაცვა იმ 

დროის განმავლობაში, რაც აუცილებელია მოკვლევის ჩასატარებლად, მათ შორის 

დაცვა შემდგომი დაზიანებისაგან, არაუფლებამოსილი პირების მხრიდან 

წვდომისაგან, გაძარცვისა და გაფუჭებისაგან.  

იხილეთ დანართი “F” რაც შეეხება უფრო მეტად დეტალურ პროცედურებს.    

მ) დროებითი (წაშლადი) ხასიათის მტკიცებულების ფოტო და დოკუმნეტური 

დაფიქსირება რათა გამორიცხული იქნეს შემდგომი დაკარგვა. 

ნ) სხ კომპონენტების გამოცდა და შემოწმება, რამაც შეიძლება გამოიწვიოს 

კომპონენტების დაზიანება აღნიშნული გამოცდისა და შემოწმებების პროცესში. 

ო)კოორდინაცია მოკვლევის ბიუროსა და სასამართლო ხელისუფლებას შორის, რათა 

უზრუნველყოფილი იქნეს ის, რომ მოკვლევის ერთადერთ მიზანს წარმოადგენდეს 

საავიაციო შემთხვევების თავიდან აცილება და ნებისმიერი სასამართლო თუ 

ადმინისტრაციული საქმიანობა გამოცალკევებულია იკაოს დანართი 13-ის 

მოკვლევისაგან. 

პ) უზრუნველყოს აუტოპსიური შემოწმებების, ისევე როგორც ტოქსიკოლოგიური 

ტესტების ჩატარება ეკიპაჟის წევრებზე და მგზავრებზე სამედიცინო კვლევის 

მიზნებიდან გამომდინარე. სამედიცინო კვლევები ასევე უნდა განხორციელდეს 

ეკიპაჟის გადარჩენილ წევრებზე, მგზავრებზე და იმ საავიაციო პერსონალზე, 

როგორიცაა სმმ-ის მეთვალყურეები თუ ამას საჭიროდ ჩათვლის მოკვლევაზე 

უფლებამოსილი. 

 ჟ) რაც შეეხება მოკვლევებს, რომელთაც ატარებენ სხვა სახელმწიფოები, სახელმწიფო 

რომელიც ატარებს მოკვლევას უზრუნველყოფილი უნდა იქნეს:  
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- (ყველა შემთხვევებში) ყველა შესაბამისი ინფორმაციით, რასაც მოითხოვს 

აღნიშნული სახელმწიფო; და 

- (ყველა შემთხვევებში) ინფორმაციით სხ-ს შესახებ, რომელიც მანამ, სანამ ადგილი 

ექნებოდა საავიაციო შემთხვევას თუ ინციდენტს, გამოიყენა, ან ჩვეულებრივ 

გამოიყენებდა  საქართველოს საშუალებებს თუ მომსახურეობებს. მაგალითად, ეკიპაჟი 

და სხ-ს ექსპლუატაციის ჩანაწერები, ATS-ის ჩანაწრები, მეტეოროლოგიური 

ინფორმაცია და ა.შ., რაც დაკავშირებულია საავიაციო შემთხვევასთან, უნდა გადაეცეს 

იმ სახელმწიფოს, რომელიც ატარებს მოკვლევას. 

ს) დაინიშნოს აკრედიტებული წარმომადგენელი მოკვლევის ბიუროდან თუ ადგილი 

აქვს საავიაციო შემთხვევას, რომელიც განიცადა სხ მაქსიმალური ასაფრენი წონით 2 

250 კგ-ზე ზემოთ, როდესაც სპეციფიკურად მოითხოვენ ამის გაკეთებას იმ 

სახელმწიფოს მიერ, რომელიც ატარებს მოკვლევას. 

შენიშვნა – ამგვარი დანიშვნა  არ მოითხოვს მოკვლევის ბიუროს აკრედიტებული 

წარმომადგენლის  შემთხვევის ადგილზე გამგზავრების აუცილებლობას; თუმცა, 

აკრედიტებულ წარმომადგენელს მოეთხოვება, რომ შეასრულოს ის ვალდებულებები, 

რომლებიც შეტანილია იკაოს დანართ 13-ში ყველა მოთხოვნილი დახმარების 

უზრუნველყოფის გზით.  

 ტ) თავიდან უნდა იქნეს აცილებული ინფორმაციის გამჟღავნება აკრედიტებული 

წარმომადგენლის მიერ, რომელსაც ნიშნავს მოკვლევის ბიურო და საქართველოს 

მრჩევლების მიერ მოკვლევის მიმდინარეობაზე და დასკვნებზე, იმ სახელმწიფოს 

დაუყოვნებელი თანხმობის გარეშე, რომელიც ატარებს მოკვლევას.   

შენიშვნა 1 – რამდენადაც პასუხისმგებლობა ინფორმაციის გაცემაზე, რაც შეეხება 

მოკვლევის მიმდინარეობასა და დასკვნებს, ეკისრება სახელმწიფოს, რომელიც 

ატარებს მოკვლევას, მოკვლევის მიმდინარეობაზე და დასკვნებზე, მოკვლევის 

ბიურომ უნდა უზრუნველყოს, რომ მისი პერსონალი და ნებისმიერი მრჩეველი 

საქართველოდან ასრულებდეს ამ მოთხოვნას.  

შენიშვნა 2 - არ უნდა დააყოვნოს ინფორმაციის გაცემა საავიაციო შემთხვევის თავიდან 

აცილების მიზნით (უსაფრთხოების რეკომენდაციების გაცემა); თუმცა, ამგვარი გაცემა 

კოორდინირებული უნდა იქნეს იმ სახელმწიფოსთან, რომელიც ატარებს მოკვლევას. 

უ) რაც შეეხება იმ საავიაციო შემთხვევებს, რასაც მოჰყვა სიკვდილი, თუ საქართველოს 

მოქალაქეების სხეულის სერიოუზული დაზიანება, საქართველომ უნდა დანიშნოს 

ექსპერტი, შესაძლებელია მოკვლევის ბიუროდან, იკაოს დანართი 13-ის, პუნქტი 5.27, 

პირობების შესაბამისად მათ უნდა შეეძლოთ: 

1) შემთხვევის ადგილის მონახულება; 



 49 

2) ხელი მიუწვდებოდეს შესაბამის ფაქტობრივ ინფორმაციაზე, რომელიც 

დამტკიცებულია საჯარო გამოცემისათვის იმ სახელმწიფოს მიერ, რომელიც ატარებს 

მოკვლევას, აგრეთვე ის ინფორმაცია, რომელიც შეეხება მოკვლევის მიმდინარეობას 

და  

3) საბოლოო ანგარიშის მიღება. 

ფ) მოკვლევის ხელახლა დაწყება, თუ ხელი მიუწვდება ახალ და მნიშვნელოვან 

მტკიცებულებებზე, ან იმ შემთხვევაში, თუ დაშვებული იქნა სერიოზული შეცდომები 

პირველად ანალიზში, რაც მოახდენს დასკვნების კომპრომეტაციას. 

ქ) საჯარო გახადოს ფაქტები, პირობები და გარემოებები მოკვლევის მსვლელობისას 

იმის გათვალისწინებით, რომ მოხდეს საზოგადოების ინფორმირება და მომავალში 

სავიაციო შემთხვევების თავიდან აცილება  

ვ) დადგენილი იქნეს უსაფრთხოების ნაკლოვანებები მოკვლევის მსვლელობისას და 

მოკვლევის საბოლოო დასკვნაში, უსაფრთხოების ხელშეწყობის ზომების 

გათვალისწინებით, რეკომენდაციების მიცემით შესაბამისი ხელისუფლებებისადმი, 

სააგენტოებისადმი და ორგანიზაციებისადმი, რომელთაც ევალებათ ავიაციის 

უსაფრთხოების უზრუნველყოფა.  
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თავი VII 

მოქმედება შემთხვევის ადგილზე 

7.1 ზოგადი 

7.1.1.ურთიერთობა სხვა ხელმძღვანელ ორგანოებთან 

7.1.1.1 საქართველოში შესაძლო საავიაციო შემთხვევის მოკვლევის მიზნით 

მოკვლევის ბიუროს გაფორმებული აქვს ხელშეკრულებები (მემორანდუმები) სხვა 

სააგენტოებთან და ორგანოებთან (იხ.დანართი C). დეტალური ინფორმაცია 

თითოეული სააგენტოს როლთან და პასუხისმგებლობასთან, საგანგებო შემთხვევის 

თითოეულ სახეობასთან დაკავშირებით მოცემულია სამოქალაქო ავიაციის 

საერთაშორისო ორგანიზაციის (Doc 9137) „აეროპორტის მომსახურების 

სახელმძღვანელო“-ს ნაწილი 7. მიუხედავად იმისა, რომ ინსტრუქცია ძირითადად 

შეეხება შემთხვევებს აეროპორტში ან მის მახლობლად, მასში აღნიშნული თითოეული 

დაწესებულების როლი და პასუხისგებლობა ასევე შესაძლებელია გამოყენებული 

იქნეს სხვა ადგილზე  შესაძლო შემთხვევის დროსაც.  

7.1.1.2 მსხვერპლის იდენტიფიკაცია წარმოადგენს მომკვლევის და სამედიცინო 

წარმომადგენლების, პოლიციის  განყოფილების და მსხვერპლთა საიდენტიფიკაციო 

ჯგუფის პასუხისმგებლობას. სამედიცინო პერსონალმა, როგორიცაა 

პათოლოგანატომები და სასამართლო სტომატოლოგები, უნდა იცოდნენ, თუ რას  

ელიან მათგან საავიაციო შემთხვევის დროს, აუტოფსიისა და ტოქსიკოლოგიური 

კვლევების ჩათვლით. ამ ღონისძიებების გასაადვილებლად მოკვლევის ბიურო 

წინასწარ ახდენს მათი მოთხოვნების კოორდინირებას  ექიმ–სპეციალისტებთან 

ერთად. 

7.1.1.3 შეტყობინება უახლოესი ნათესავებისთვის საკმაოდ დელიკატური ამოცანაა, 

რომელიც დიდი სიფრთხილით უნდა დაიგეგმოს და ჩატარდეს, რათა თავიდან იქნეს 

აცილებული შეცდომა, როგორიცაა მრავალჯერადი ან მცდარი შეტყობინებები. 

საქართველოში უახლოესი ნათესავებისთვის შეტყობინება წარმოადგენს პოლიციის ან 

სასამართლო–სამედიცინო ექსპერტის ამოცანას. ამასთან დაკავშირებით მითითებები 

მოცემულია სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის  ცირკულარი 285 – 

საავიაციო შემთხვევების მსხვერპლთა და მათ ოჯახთა დახმარების 

სახელმძღვანელოში.  

7.1.1.4 თუმცა ცნობილია, რომ  თითოეული შემთხვევის გარემოებები ერთმანეთისგან 

განსხვავდება, სხვა ორგანოებთან, კერძოდ კი პოლიციასთან, სახანძრო 

განყოფილებასთან და საძიებო–სამაშველო სამსახურთან კავშირების სათანადო 

დაგეგმარებისა და დამყარების მნიშვნელობა არასდროს იქნება გადაჭარბებული. 
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7.1.1.5 მოკვლევის ბიურო საშუალებების, მოწყობილობების და დამატებითი 

პერსონალის მიწოდების მიზნით, უნდა დაეყრდნოს სხვა სამოქალაქო და სამხედრო 

ორგანიზაციებს, რაშიც იგულისხმება ვერტმფრენები, დიდი ტვირთამწეობის და 

მოძრავი მექანიზმები, მეტალის დეტექტორები, კავშირის საშუალებები და 

მყვინთავები.  მნიშვნელოვანია, რომ მძიმე სამაშველო მოწყობილობა, როგორიცაა 

ამწეები, ბულდოზერები ან ვერტმფრენები, იმყოფებოდეს მზადყოფნაში. ზოგიერთ 

შემთხვევაში შესაძლებელია საჭირო გახდეს სრულმასშტაბიანი ექსპედიციის 

ორგანიზება, რომელიც მოითხოვს დამატებით ტრანსპორტს, კვებას, საცხოვრებელს 

და ა.შ. 

 

7.1.2. საწყისი მოქმედება შემთხვევის ადგილზე 

7.1.2.1 ადგილობრივი პოლიცია და სახანძრო განყოფილება სავარაუდოდ იქნებიან 

ხელისუფლების პირველი წარმომადგენლები, რომლებიც მივლენ საავიაციო 

შემთხვევის ადგილზე.  ამიტომ მნიშვნელოვანია, რომ საავიაციო შემთხვევის 

უსაფრთხოებისა და კონტროლის მიზნით  მოკვლევის განმავლობაში  დაწყებულ 

იქნეს თანამშრომლობა აღნიშნულ ორგანოებთან. ძალზე მნიშვნელოვანია, რომ 

მოკვლევის საწყის ეტაპებზე საჰაერო ხომალდის ნამსხვრევებში  ჩარევისას 

დაკარგული არ იქნეს  ყველაზე მნიშვნელოვანი მტკიცებულებები. სახანძრო 

განყოფილება და პოლიცია გათვითცნობიერებული უნდა იყოს იმის შესახებ, თუ რას 

ელიან მათგან საავიაციო შემთხვევის დროს. მოკვლევის ბიურო ახორციელებს 

საკუთარი საჭიროებების წინასწარ კოორდინაციას შესაბამის საძიებო–სამაშველო 

ორგანიზაციებთან. უნდა არსებობდეს გეგმები და ღონისძიებები შემდეგი 

უმნიშვნელოვანესი ამოცანების გადასაჭრელად შეფერხების გარეშე:  

ა) შეტყობინების გაგზავნა სამაშველო საკოორდინაციო ცენტრში (სამოქალაქო 

ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაცია  (ICAO-ს დანართი 12 – საძიებო და სამაშველო 

მითითებები); 

ბ) შეტყობინების გაგზავნა მოკვლევის ბიუროში და თუ საჭიროა, სხვა ორგანოებში; 

გ) სხ  ნამსხვრევების დაცვა ხანძრისა და შემდგომი დაზიანების საფრთხისგან; 

დ) შემოწმება სახიფათო ტვირთის არსებობაზე, როგორიცაა ტვირთის სახით 

გადაზიდული რადიოაქტიური ტვირთები ან შხამები და შესაბამისი დაცვითი 

ზომების მიღება; 

ე) დაცვის დაყენება, რათა თავიდან იქნეს აცილებული სხ ნამსხვრევების 

გადაადგილება ან ხელყოფა; 
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ვ) ფოტოგრაფირების და სხვა შესაბამისი ზომების გატარების საშუალებით ისეთი 

დროებითი ხასიათის მტკიცებულებების შენარჩუნება, როგორიცაა ყინული, თოვლი 

ან მური;  

ზ) იმ მოწმეთა სახელებისა და მისამართების მოძიება, რომელთა ჩვენებებს შეუძლია  

დახმარება გაუწიოს საავიაციო შემთხვევის მოკვლევას. 

7.1.2.2 ამ ღონისძიებების გარდა, ნამსხვრევები, რამდენადაც ეს შესაძლებელია, 

ხელუხლებლად უნდა იქნეს დატოვებული მოკვლევის ჯგუფის მოსვლამდე.  

პოლიციასთან და სამაშველო სამსახურთან ხაზი უნდა გაესვას იმას, რომ დიდი ზომის 

სხ საავიაციო შემთხვევისას დაღუპულთა გვამები შეძლებისდაგვარად ადგილზე 

უნდა იქნეს დატოვებული პოლიციის და „მსხვერპლთა იდენტიფიკაციის ჯგუფის“ 

მისვლამდე. შესაძლებელია, ადგილი ჰქონდეს ისეთ შემთხვევებს, როდესაც 

მოკვლევის მიზნებში მიზანშეწონილი იყოს გარდაცვლილთა ადგილზე დატოვება, 

სამოკვლევო ჯგუფის მიერ მათი დათვალიერების და დოკუმენტურად აღრიცხვის 

მიზნით. ანალოგიურად, პირადი ნივთები უნდა დარჩეს ხელუხლებელი, რადგან 

მათმა ადგილმდებარეობამ შესაძლებელია დაეხმაროს მსხვერპლთა იდენტიფიკაციას. 

ზოგადად, ნამსხვრევების ხელის ხლება უნდა შემოიფარგლოს გადარჩენილთა  

გამოყვანით, ხანძრის ჩაქრობით და ხალხის დაცვით. 

 

7.2. სამაშველო ოპერაციები 

7.2.1 იმ პირთა უპირველეს საზრუნავს, რომლებიც პირველები მივლენ საავიაციო 

შემთხვევის ადგილზე, წარმოადგენს გადარჩენილთა დახმარება და არსებული 

შესაძლებლობების ფარგლებში  საკუთრების დაცვა. იმ პირებმა, რომლებიც 

მონაწილეობენ სხ ნამსხვრევებიდან მსხვერპლთა ამოყვანაში, პირველივე 

შესაძლებლობისთანავე უნდა ჩაწერონ თავიანთი დაკვირვებები იმ 

ადგილმდებარეობის შესახებ, სადაც ნაპოვნი იქნენ გადარჩენილები და  თუ 

ნამსხვრევების რა ნაწილები იქნა გადაადგილებული სამაშველო სამუშაოების 

განხორციელებისას. 

7.2.2 თუკი გარემოებები ამის საშუალებას იძლევა, შემთხვევის შედეგად 

გარდაცვლილთა სხეულები უნდა დარჩეს იმავე მდგომარეობაში, როგორც ისინი 

ნაპოვნი იქნა, ვიდრე არ მოხდება მათი მდებარეობის და მდგომარეობის აღრიცხვა, 

ფოტოების გადაღება და დიაგრამების შესრულება, რომლებზეც აღნიშნული იქნება 

მათი მდებარეობა ნამსხვრევებში. თუკი გვამები მდებარეობს ნამსხვრევების 

ფარგლებს გარეთ, მათი მდებარეობა აღნიშნული უნდა იქნეს საიდენტიფიკაციო 

ნომრის აღმნიშვნელი დგარით. თითოეულ  დაღუპულს უნდა მიემაგროს შესაბამისი 

ეტიკეტი, სადაც აღნიშნული იქნება მისი აღმოჩენის ადგილი. ამ მონაცემთა 

ყურადღებით ზუსტად ჩაწერა აუცილებელია დაღუპულთა იდენტიფიკაციისთვის და 
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ასევე იგი იძლევა ინფორმაციას, რომელსაც შეუძლია დახმარების გაწევა საავიაციო 

შემთხვევის მოკვლევაში. 

7.2.3 იმ შემთხვევაში, თუკი დაღუპულთა სხეულები ამოღებული იქნა სხ-ს 

ნამსხვრევებიდან საავიაციო შემთხვევის მომკვლევთა მოსვლამდე, მნიშვნელოვანია 

იმის დადგენა, გაკეთდა თუ არა ჩანაწერი ზემოთ დადგენილი წესით. თუ არა, მაშინ 

საჭიროა მაშველების გამოკითხვა ამგვარი ჩანაწერის შესაქმნელად. 

7.2.4 მოკვლევის ბიუროს მომკვლევებმა უნდა დაადგინონ, ჰქონდა თუ არა ადგილი 

ნამსხვრევების რაიმე გადაადგილებას სამაშველო ოპერაციის პროცესში და უნდა 

აღრიცხონ ნებისმიერი ასეთი დარღვევა. 

7.2.5 პირველადი სამაშველო ოპერაციის დასრულების შემდეგ სამაშველო პერსონალმა 

უნდა გამოიჩინოს მაქსიმალური ყურადღება, რათა არ გაანადგუროს მოკვლევისთვის 

ღირებული მტკიცებულებები. მაგალითად, გადარჩენილების გამოყვანის და ხანძრის 

საშიშროების აღმოფხვრის შემდგომ ნამსხვრევების გაბნევის მანძილზე არ უნდა იქნეს 

დაშვებული სასწრაფო და სახანძრო მანქანების მოძრაობა რამდენადაც ეს 

შესაძლებელია. 

 

7.3 უსაფრთხოება საავიაციო შემთხვევის ადგილზე 

7.3.1 როდესაც კეთდება შეტყობინება შემთხვევის შესახებ, უფლებამოსილმა 

მომკვლევმა  ან შემთხვევის ადგილის სპეციალისტმა წესრიგისა და უსაფრთოხების 

საკითხებში დაუყოვნებლივ უნდა დააზუსტოს, რომ მიღებული იქნა ზომები 

ნამსხვრევების უსაფრთხოების უზრუნველსაყოფად. ჩვეულებრივ ეს კეთდება 

პოლიციის მიერ, მაგრამ ზოგიერთ შემთხვევაში შესაძლებელია სამხედრო პირების ან 

საგანგებოდ აყვანილი სამოქალაქო პირების გამოყენება.  

7.3.2 შემთხვევის ადგილზე სამოკვლევო სამუშაოების დაწყებამდე საჭიროა 

ტვირთების დეკლარაციის შემოწმება, რათა დადგინდეს ტვირთში საშიში მასალების 

არ არსებობა. 

7.3.3 როდესაც არსებობს ეჭვი, რომ სხ-ს ბორტზე შესაძლებელია ყოფილიყო სახიფათო 

ტვირთი, როგორიცაა რადიოაქტიური, ფეთქებადი ნივთიერებები, საბრძოლო მასალა, 

აგრესიული სითხეები, თხევადი ან მყარი შხამები ან ბაქტერიული კულტურები, 

საგანგებო ყურადღება  უდა მიენიჭოს ნამსხვრევებიდან უსაფრთხო ადგილზე დაცვის 

დაყენებას. ეს განსაკუთრებით მნიშნელოვანია იმ შემთხვევაში, თუ გაჩნდება ხანძარი, 

რადგან მას შეუძლია გარემოში საშიშ ნივთიერებების გავრცელება. პოტენციურად 

საშიში ადგილის მაჩვენებელი ნიშნები დადგმული უნდა იქნეს მანამდე, ვიდრე 

ექსპერტები, მოკვლევის ბიუროს სპეციალისტთან წესრიგისა და უსაფრთხოების 

საკითხში ყურადღებით არ შეაფასებენ არსებულ საფრთხეს. 
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7.3.4 შემთხვევის ადგილზე მისვლისას მომკვლევის ერთ–ერთ უპირველეს ამოცანას 

წარმოადგენს  უსაფრთხოების ღონისძიებების ჩატარება. დაცვამ კარგად უნდა 

იცოდეს თავისი მოვალეობები, რომლებიც შემდეგში მდგომარეობს: 

ა) დაიცვას მოსახლეობა ნამსხვრევებიდან გამომდინარე საფრთხისგან; 

ბ) არ დაუშვას ნამსხვრევებთან მისვლა (გარდაცვლილთა გვამების და საჰაერო 

ხომალდის შიგთავსის ჩათვლით); 

გ) დაიცვას საკუთრება; და 

დ) დაუშვას შემთხვევის ადგილზე მხოლოდ მოკვლევის ბიუროს მიერ 

უფლებამოსილი პირები. 

ე) სადაც ეს შესაძლებელია, დაიცვას და შეინარჩუნოს საჰაერო ხომალდის მიერ მიწაზე 

დატოვებული ნებისმიერი კვალი. 

7.3.5 საჭიროა, რომ მოკვლევის ბიუროს უფლებამოსილმა მომკვლევმა ან შემთხვევის 

ადგილის წესრიგისა და უსაფრთხოების საკითხში სპეციალისტმა მისცენ ნათელი და 

მკაფიო   ინსტრუქციები პირებს, რომლებიც იცავენ შემთხვევის ადგილს, 

უფლებამოსილი პირების  საჭიროების შესახებ სათანადო იდენტიფიკაციის 

ჩასატარებლად. სერიოზული მოკვლევის შემთხვევაში აღნიშნული მიღწეული უნდა 

იქნეს უფლებამოსილი პირებისთვის  ფოტოს მქონე საიდენტიფიკაციო მოწმობების 

დარიგებით ან უსაფრთხოების სამსახურის მიერ გაცემული საშვის მეშვეობით. ასევე 

ეფექტურია მოვალეობის მიმანიშნებელი წარწერით სამკლაურების ან ჟილეტების 

ტარება. 

7.3.6 თუკი ნამსხვრევები არ იქნა გაფანტული, მაშინ შესაძლებელია ეფექტური 

უსაფრთხოების მიღწევა ადგილის ბაგირით შემოსაზღვრით. თუკი ადგილი აქვს 

ნამსხვრევების გაბნევის დიდ მანძილს, მაშინ მნიშვნელოვანია ადგილის დაცვის  

ამოცანის გადაჭრა და შესაძლებელია საჭირო გახდეს ფართო პერიმეტრზე დიდი 

რაოდენობის დაცვის გამოყოფა.  

7.3.7 პოლიციას შეუძლია მნიშვნელოვანი დახმარების გაწევა ადგილობრივ 

მოსახლეობასთან კონტაქტის დამყარებაში, განსაკუთრებით მოშორებით 

ჩამოვარდნილი ნამსხვრევების შეთხვევაში. ამ დროს, ახლომდებარე ტერიტორიაზე 

მცხოვრებ მოსახლეობას უნდა მიეცეს სტიმული სხ-ს აღმოსაჩენად, საჭიროა მათთვის 

ასევე სხ-ს  ნაწილების ხელშეუხებლად დატოვების საჭიროების ხაზგასმაც. ხანდახან 

ადგილი აქვს   სხ-ს მოშორებით ჩამოვარდნილი ნამსხვრევების შეგროვებას და 

ძირითადი ნამსხვრევის გვერდით მათ მოწესრიგებულ გროვებად  ჩამომწკრივებას 

კეთილი განზრახვით, მაგრამ მცდარად. თუკი არ არის ჩანაწერი მათი ჩამოვარდნის 

ადგილის შესახებ, მაშინ მოკვლევისთვის მათი ღირებულება მცირდება. გარდა ამისა, 

თავიდან უნდა იქნეს აცილებული სხ-ს ნამსხვრევების წაღება  სუვენირებად. 7.3.8 სხ-
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ს ნამსხვრევები დაცვის ქვეშ უნდა იმყოფებოდეს მანამდე, ვიდრე უფლებამოსილი 

მომკვლევი არ ჩათვლის, რომ შემთხვევის ადგილზე შეგროვილი  იქნა ყველა 

მტკიცებულება. უფლებამოსილმა მომკვლევმა დროდადრო უნდა გადახედოს 

მდგომარეობას და საჭიროების შესაბამისად უზრუნველყოს დაცვის თანდათანობითი 

მოხსნა. 

 შენიშვნა – წინამდებარე ინსტრუქციის 4.4 და 4.5 პუნქტებთან დაკავშირებით, 

საჭიროა უფლებამოსილი მომკვლევის მიერ ზომების მიღება  შემთხვევის ადგილზე 

მომკვლევთა დაცვის მიზნით ( სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის 

(ICAO-ს ცირკულარი 315 – „საშიშროება საჰაერო ხომალდის საავიაციო შემთხვევის 

ადგილებში“). 

 

7.4 ნამსხვრევების წყალში ჩავარდნა 

7.4.1 საწყისი მოქმედებანი 

7.4.1.1 როგორც კი დადგენილი იქნება, რომ მოხდა სხ-ს ნამსხვრევების წყალში 

ჩავარდნა, მიღებული უნდა იქნეს ზომები საუკეთესო ტექნიკური ექსპერტიზის 

ჩასატარებლად. მოკვლევის ბიურომ უნდა მოიწვიოს სპეციალიზირებული ცოდნისა 

და გამოცდილების მქონე სამხედრო და სხვა სახის დაწესებულებათა რესურსები 

საქართველოს ფარგლებს გარედან, რათა უზრუნველყოფილი იქნეს ნამსხვრევების 

წყლიდან ამოღება და საჭიროების შემთხვევაში დროულად აღდგენა. საჭირო 

სპეციალიზირებული დახმარების მისაღებად, წყალში შესაძლო შემთხვევის საგანგებო 

სიტუაციებში მოქმედების დაგეგმვის ნაწილის სახით მოკვლევის ბიურო წინასწარ 

აფორმებს ხელშეკრულებებს  (მემორანდუმებს) სათანადო ორგანიზაციებთან და 

ქვეყნებთან. (იხ. დანართი C). 

 შენიშვნა- მოკვლევების პრაქტიკამ აჩვენა, რომ ნამსხვრევების წყალქვეშ მოძიება 

და აღდგენა წარმოადგენს სპეციალიზირებულ ამოცანას, რომელიც მოითხოვს 

გამოცდილ პერსონალს და სპეციალურ მოწყობილობებს. საჭიროა დროული მიმართვა 

სპეციალიზირებულ დაწესებულებებთან, რათა  თავიდან იქნეს აცილებული 

შეფერხებები საბორტო ჩამწერების და სხ-ს ნამსხვრევების წყალქვეშ მოსაძებნად და 

აღსადგენად. 

7.4.1.2 თუ წყალი ღრმა არ არის (60 მ–ზე (196 ფუტზე) ნაკლები), ნამსხვრევების 

საძიებოდ და ამოსაღებად შედეგიანი იქნება მყვინთავების გამოყენება; თუმცა 

მყვინთავების უსაფრთხოების უზრუნველსაყოფად შესაძლებელია საჭირო გახდეს 

ნამსხვრევების ადგილმდებარეობის რუქის შედგენა  გვერდითი დათვალიერების 

ჰიდროლოკატორის გამოყენებით. თუკი ნამსხვრევები წყალქვეშ ღრმად არის 

განლაგებული, ან პირობები აძნელებენ მყვინთავების გამოყენებას, განხილული უნდა 

იქნეს შემდეგი მოწყობილობის გამოყენება: 
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–  წყალქვეშა მოწყობილობა, რომელიც გამოიყენება საფრენი მონაცემების 

რეგისტრატორზე წყალქვეშა ამძრავი შუქურების (ULB) მდებარეობის დასადგენად; 

–  წყალქვეშა ვიდეოები და კამერები; 

– გვერდითი დათვალიერების მოწყობილობა; და 

– ადამიანის მიერ მართვადი და ავტომატური  წყალქვეშა აპარატები 

(დისტანციურად მართვადი აპარატები (ROV). 

 

 

7.4.2 გადაწყვეტილება სხ-ს ნამსხვრევების ამოღების შესახებ 

7.4.2.1 შემთხვევის გარემოებებისა და ადგილმდებარეობის მიხედვით ხდება იმის 

დადგენა, შესაძლებელია და აუცილებელია თუ არა სხ-ს ნამსხვრევების გადარჩენა. 

უმრავლეს შემთხვევებში ნამსხვრევები გადარჩენილი უნდა იქნეს, თუკი მიჩნეული 

იქნება, რომ ის მტკიცებულებები, რომელთა წარმოდგენაც მათ შეუძლიათ, 

გაამართლებენ  სამაშველო ოპერაციის ხარჯებს და ძალისხმევას. თუ აშკარაა, რომ  სხ-

ს ნამსხვრევები შეიცავს ფრენის უსაფრთხოებისთვის მნიშვნელოვან 

მტკიცებულებებს,  მოკვლევის ბიურომ უნდა უზრუნველყოს მოტივი, რომელიც 

აუცილებელია იმისათვის, რათა მიღებულ იქნეს ოპერატიული ზომები სხ-ს 

ნამსხვრევების ამოსაღებად. ამგვარი მოქმედება მოიცავს აუცილებელი დაფინანსების 

და სპეციალიზირებული ტექნიკის მიღებასა და პერსონალის მოწვევას ამოცანის 

განსახორციელებლად. 

 

შენიშვნა –    საძიებო და ამოღების წყალქვეშა ოპერაციის დასაწყებად აუცილებელი 

დამატებითი დაფინანსების მიღების მიზნით მოკვლევის ბიურო ახდენს საკითხის 

მთავრობასთან განხილვას.  

7.4.2.2 ყოფილა რამდენიმე შემთხვევა, როდესაც სხ-ს ნამსხვრევები წარმატებით იქნა 

ამოღებული ღრმა წყლიდან. ამგვარი ოპერაციების ჩატარება მოითხოვდა 

ძვირადღირებული სამაშველო ოპერაციების ჩატარებას, რომლებიც რამდენიმე თვის 

განმავლობაში მიმდინარეობდა,  მაგრამ შედეგებმა მოლოდინს გადააჭარბა და სხ-ს 

ნამსხვრევებში მოპოვებული მტკიცებულებებით დადგინდა შემთხვევის მიზეზები და 

გამომწვევი ფაქტორები, რის შედეგადაც  მიღებულ იქნა საავიაციო შემთხვევის 

პრევენციული ზომები. 
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7.4.3  სხ-ს ნამსხვრევების მდებარეობა 

7.4.3.1. საავიაციო შემთხვევის ადგილის დადგენის შემდეგ საჭიროა სხ-ს 

ნამსხვრევების მდებარეობის დიაგრამის აგება. იქ, სადაც წყალი ღრმა არ არის, ამის 

გაკეთება მყვინთავებს შეუძლიათ, ღრმა წყლებში კი შესაძლებელია გვერდითი 

დათვალიერების ჰიდროლოკატორის და დისტანციური მართვის წყალქვეშა 

ვიდეოკამერების გამოყენება. სხ-ს ნამსხვრევების სხვადასხვა ნაწილების 

მდგომარეობა, კაბელების ან მილების საშუალებით მათი კავშირის, ან შეერთებების 

გადაჭრა სამაშველო ოპერაციების მიზნით და ა.შ. უნდა აღირიცხოს სხ-ს 

ნამსხვრევების სხავადასხვა ნაწილების წყლის ფსკერიდან ამოღებამდე. როგორც წესი, 

მყვინთავებს არ გააჩნიათ საავიაციო შემთხვევების მოკვლევის გამოცდილება და 

ამგვარად, აუცილებელი იქნება მათთვის წინასწარ შესაბამისი ინსტრუქტაჟის 

ჩატარება.  

 

7.4.4  სხ-ს ნამსხვრევების შენარჩუნება 

7.4.4.1 სხვადასხვა მეტალების მარილიან წყალთან რეაქციის ინტენსიურობა 

მნიშვნელოვნად განსახვავდება. მაგნიუმის კომპონენტები საკმაოდ ინტენსიურად 

რეაგირებენ და თუ არ მოხდება მათი აღდგენა მომდევნო რამდენიმე დღის 

განმავლობაში, შეიძლება სრულად გაიხსნან წყალში. ალუმინი და სხვა მეტალების 

უმრავლესობა ნაკლებად განიცდიან გავლენას მარილიან წყალში მოხვედრისას. 

ნაწილების წყლიდან ამოღებისას, თუკი არ იქნება მიღებული სათანადო ზომები, 

ჟანგვის პროცესი შესაძლებელია უფრო დაჩქარდეს.  

7.4.4.2 სხ-ს ნამსხვრევების წყლიდან ამოღების შემდეგ ნაწილები კარგად უნდა 

ჩამოირეცხოს სუფთა წყლით. შესაძლოა სხ-ს ნამსხვრევების ზღვიდან ამოღების 

შემდეგ და სამაშველო გემზე მათ მოთავსებამდე შესაფერისი იყოს მათი წყალით 

ჩამორეცხვა. მტკნარი წყლით ჩამორეცხვა ვერ შეაჩერებს ყველა ჟანგვით პროცესს. 

როდესაც საქმე დიდ სხ ეხება,  არ არის პრაქტიკული შემდგომი ანტიკოროზიული 

ნაბიჯების გადადგმა მსხვილ სტრუქტურულ ნაწილებთან მიმართებაში. თუმცა ყველა 

იმ ნაწილს, რომელიც მოითხოვს მეტალურგიულ ექსპერტიზას, შემდგომი შენახვა 

დასჭირდება. წყლის გამოსაძევებელი სითხის გამოყენება უნდა უზრუნველყოფდეს 

კოროზიის საწინააღმდეგო დამატებით დაცვას; ნატეხების ზედაპირები უნდა 

დამუშავდეს კოროზიის საწინააღმდეგო ნივთიერებების ფენით, როგორიცაა ზეთი ან 

აკინეტიკური ლანოლინი. 

7.4.4.3 როდესაც ორგანოგენული დანალექები, როგორიცაა მურის დანალექები ან 

ლაქები, ანალიზს მოითხოვენ, ორგანული დამცავი ნივთიერებები  არ უნდა იქნეს 

გამოყენებული. მტკნარი წყლის გადავლების შემდგომ საჭიროა ჰაერზე გაშრობა. 

ნაწილების სრულად გაშრობის შემდეგ ისინი უნდა დაილუქოს ცელოფანის პარკში, 

რომელშიც მოთავსებული იქნება ინერტული დამშრობი, როგორიცაა სილიკოგელი. 
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7.4.4.4 სხ-ს საბორტო ჩამწერების გაშრობა არ უნდა მოხდეს, ამისათვის საჭიროა მათი 

მტკნარ წყალში მოთავსება მანამდე, ვიდრე  პასუხიმგებლობას მათზე არ აიღებს 

ფრენის მონაცემთა გაშიფვრის ორგანო. მოკვლევის ბიურომ არც ერთ შემთხვევაში არ 

უნდა დართოს  საბორტო ჩამწერების გაშრობის ნება გაშიფვრის ორგანოში მათ 

მიტანამდე, რათა არ მოხდეს ინფორმაციის მატარებლის დაზიანება. 
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თავი VIII 

მოკვლევის ორგანიზება და მართვა 

 

8.1 ზოგადი 

8.1.1 დასახული მიზნის მისაღწევად, მოკვლევა სათანადოდ უნდა  დაიგეგმოს და 

იმართოს. მოკვლევის ძირითადი ნაწილები ისე უნდა დაიგეგმოს, რომ მოკვლევის 

ჯგუფის წევრებმა იცოდნენ მათზე დაკისრებული სხვადასხვა ამოცანების შესახებ და 

გააჩნდეთ სათანადო კვალიფიკაცია მათ შესასრულებლად. გეგმა ასევე უნდა 

ითვალისწინებდეს, რომ  აღნიშნულ ამოცანებს უნდა წარმართავდეს უფლებამოსილი 

მომკვლევი, რომელიც წარმოადგენს გუნდის ხელმძღვანელს. 

8.1.2  როდესაც საქმე ეხება დიდ სხ-ებს, აუცილებელია სპეციალიზირებულ ჯგუფებად 

დაყოფილ მომკვლევთა მრავალრიცხოვანი გუნდი, რათა შესწავლილი იქნეს 

მოკვლევის ყველა  ასპექტი. ზოგიერთი კვლევის დროს ადრეულ ეტაპზევე იკვეთება 

ის სფეროები, რომლებზეც უნდა იქნეს მიმართული მოკვლევა და შესაძლებელი ხდება 

მოკვლევის ძირითადი ძალისხმევის მიმართვა ამ შედარებით სპეციალიზირებულ 

სფეროებში. მიუხედავად ამისა, არსებითი მნიშვნელობა გააჩნია იმას, რომ 

მომკვლევები წინ მიიწევდნენ შემთხვევის ყველა ასპექტში. მიუხედავად იმისა, 

აშკარაა თუ არა შემთხვევის მიზეზები, მოკვლევა დაადგენს საფუძველში არსებულ 

ნებისმიერ სისტემურ ფაქტორებს, რომლებმაც შესაძლოა ხელი შეუწყეს შემთხვევას  ან 

მის შედეგებს, ისევე როგორც ნებისმიერ  არა მიზეზ–შედეგობრივ ნაკლოვანებებს, 

რომლებსაც შეეძლოთ ხელი შეეწყოთ მომავალი შემთხვევისთვის ან მათი 

შედეგებისთვის. 

8.1.3 მცირე ზომის სხ-ს საავიაციო შემთხვევისას მოკვლევის ძალისხმევაც 

პროპორციულად უფრო მცირეა. ფუნქციები იგივე რჩება, მხოლოდ სამუშაოს ატარებს 

ერთი ან ორი მომკვლევი, ან ერთი მომკვლევი და იმ კონკრეტულ დარგში 

კვალიფიცირებული სპეციალისტი, რომელიც მოითხოვს ექსპერტიზას. აღსანიშნავია, 

რომ თუნდაც მცირე ზომის სხ-ს შემთხვევაშიც არსებითია მოკვლევის წინა 

დაგეგმარება და მოკვლევის საკონტროლო ჩამონათვალის (ჩეკლისტის) გამოყენება. 

 

8.2 მოკვლევის მართვის სისტემა 

8.2.1 მსხვილი ან რთული სხ-ს საავიაციო შემთხვევების მოკვლევა, მისი ეფექტურად 

და ოპერატიულად ჩატარების მიზნით მოითხოვს მომკვლევთა დიდ გუნდს. 

არსებული  მომკვლევების ეფექტური გამოყენება შესაძლებელია მიღწეულ იქნეს 

„მოკვლევის მართვის სისტემის“ გამოყენებით (სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო 

ორგანიზაცია (ICAO-ს Doc.9756, „საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების  
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მოკვლევა“ ნაწილი II, თავი 5). მოკვლევის მართვის სისტემა ყოფს სამოკვლევო 

საქმიანობას ფუნქციურ ზონებად, სადაც თითოეული შესაძლებელია მიმაგრებულ 

იქნეს სამოკვლევო გუნდის შიგნით არსებულ  ჯგუფზე. თითოეულ სამოკვლევო 

ჯგუფს უნდა გააჩნდეს იმდენი წევრი, რამდენიც საჭიროა შემთხვევის კონკრეტული 

გარემოებების შესასწავლად.  

8.2.2 პირველი ვიზიტისა და შემთხვევის ადგილის ზედმიწევნითი ანალიზის შემდეგ 

ხელმძღვანელობის პირველი ნაბიჯი უნდა იყოს  „საორგანიზაციო სხდომის“ მოწვევა. 

საორგანიზაციო სხდომაზე, უფლებამოსილმა მომკვლევმა უნდა  განსაზღვროს ყველა 

ის მონაწილე რომელიც შევა გუნდში. მასობრივი ინფორმაციის საშუალებებს, 

იურისტებს, დამზღვევებს,  ეკრძალებათ გუნდის შემადგენლობაში შესვლა. 

 8.2.3   საორგანიზაციო სხდომის ძირითად მიზანს წარმოადგენს მოკვლევის წესების, 

პოლიტიკის და პროცედურების აღწერა და გუნდის ორგანიზება მოკვლევის 

სხვადასხვა ასპექტებზე პასუხისმგებელ კონკრეტულ ჯგუფებად. 

შენიშვნა 1. – ყურადღება უნდა მიექცეს მოკვლევაში მონაწილე, სხვა ქვეყნების 

აკრედიტირებული წარმომადგენლების და მრჩევლების ჩართვის ხელშეწყობას. ამ 

მიზნით  სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის იკაოს მე–9 დანართი  – 

ფორმალობების გამარტივება“, თავი 8, კარი B-ს შესაბამისად საქართველომ არ უნდა 

მოითხოვოს სხვა  სამგზავრო დოკუმენტი, გარდა სხვა ქვეყნების მიერ დანიშნული 

კვალიფიცირებული პერსონალის პასპორტისა.  

 შენიშვნა 2. – საორგანიზაციო სხდომებს, როგორც  მოკვლევის მართვის 

სისტემის ნაწილს, უნდა იწვევდეს მოკვლევის ბიუროს უფლებამოსილი მომკვლევი, 

როგორც მსხვილმასშტაბიანი, ასევე მცირემასშტაბიანი მოკვლევის შემთხვევაში.  

შენიშვნა 3. – სათანადო დაგეგმვისა და ორგანიზების შემთხვევაში 

საორგანიზაციო სხდომა არ უნდა გრძელდებოდეს ერთ საათზე მეტი, რათა 

სამოკვლევო ჯგუფებმა შემდგომ შეძლონ  მუშაობის დაწყება. 

8.2.4 საორგანიზაციო სხდომაზე უფლებამოსილმა მომკვლევმა უნდა განიხილოს 

მომკვლევთა უფლებები, მოვალეობები და პასუხისმგებლობა. უფლებამოსილმა 

მომკვლევმა ასევე უნდა განიხილოს წინამდებარე სახელმძღვანელოში შემავალი 

პოლიტიკა და პროცედურები და ყველა მონაწილის მიერ გაცნობის მიზნით 

დაამზადოს ამ  სახელმძღვანელოს ასლები, რათა მათ გაიაზრონ თავიანთი ფუნქციები, 

ამოცანები და მოვალეობები. შემდეგ უფლებამოსილმა მომკვლევმა  უნდა დააჯგუფოს 

მომკვლევები უფროსი  მომკვლევის ხელმღვანელობის ქვეშ შექმნილ ჯგუფებში. 

8.2.5 დასწრების რეესტრს ხელი უნდა მოაწეროს თითოეულმა დამსწრე მონაწილემ. 

დასწრების რეესტრზე ხელის მოწერით ისინი ადასტურებენ, რომ პირმა წაიკითხა, 

გაიგო, და კვლევის მსვლელობისას შეესაბამება მოკვლევის ბიუროს კანონმდებლობას, 

წესებს, პოლიტიკას და პროცედურებს. საჭიროა ადმინისტრაციული პერსონალის 



 61 

დანიშვნა, რომელიც უზრუნველყოფს თითოეულ სხდომაზე ყველა მონაწილის მიერ 

დასწრების რეესტრის ხელმოწერას. 

შენიშვნა.– მომკვლევი გუნდის სხდომების ჩატარებისას მნიშვნელოვანია 

თარჯიმნების გამოყენება, მაშინაც კი, როცა ჩანს, რომ ყველა მონაწილეს სრულად 

ესმის შეხვედრების დროს გამოყენებული ენა (უმრავლეს შემთხვევაში ინგლისური). 

პირებს, რომელთათვის ინგლისური ენა არ არის მშობლიური, შესაძლებელია   

წარმოექმნათ სიძნელეები რთული საკითხების შემთხვევაში. 

8.2.6 ავარიის მასშტაბებისა და გარემოებების შესაბამისად შესაძლებელია 

ჩამოყალიბდეს კვლევის სხვადასხვა ტექნიკური სფეროს რამდენიმე ჯგუფი. (იხ. ნახ. 

8-1, 8-2 და 8-3).   

8.2.7 მომკვლევი ჯგუფის თავმჯდომარეებს წარმოადგენენ  უფროსი მომკვლევები, 

რომლებიც პასუხს აგებენ თითოეულ კონკრეტულ ჯგუფზე. სამოკვლევო ჯგუფში 

უნდა შედიოდნენ სპეციალისტები მოკვლევის ბიუროდან, ავიაკომპანიიდან, 

სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოდან, სხ-ს და ძრავების მწარმოებლები, აეროპორტის 

და საჭიროების შემთხვევაში პროფკავშირების მუშაკები. ამ ჯგუფებში შესაძლებელია 

ასევე შედიოდნენ სხვა ქვეყნების აკრედიტირებული წარმომადგენლების მიერ 

დანიშნული მრჩევლები. ჯგუფის ყველა წევრს როგორც წესი, უნდა გააჩნდეს წვდომა 

მთელს ინფორმაციასთან, რომელიც გამოვლენილი იქნა მოკვლევის მსვლელობისას 

და მოეთხოვებათ კვლევაში მონაწილეობა  ჯგუფის მოხსენების დასრულებამდე. 

8.2.8 მომკვლევი ჯგუფები, რომლებიც შეიძლება ჩამოყალიბდნენ მსხვილი მოკვლევის 

მსვლელობისას, შეიძლება მოიცავდეს: მოწმეებს, მეტეოროლოგიური/ამინდის, 

საჰაერო მოძრაობის მართვის სამსახურებს, სხ სტრუქტურებს, საავიაციო 

კომპლექსებს, სარემონტო უწყებებს, გადარჩენის ფაქტორებს, ადამიანის მუშაობის 

ხარისხს და სხ საბორტო თვითჩამწერებს. საჭიროების მიხედვით შესაძლებელია სხვა 

სპეციალური ჯგუფების ჩამოყალიბება, როგორიცაა ხანძრის და აფეთქების 

საწინააღმდეგო, შემთხვევის წყალქვეშა გარემოებები და მისი  სირთულე (იხ. ნახ. 8-3). 

ჯგუფების ტიპს და რაოდენობას დაადგენს საავიაციო შემთხვევის გარემოებები და 

სირთულე.  

შენიშვნა 1. – სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის „საავიაციო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების  მოკვლევა“-ს   სახელმძღვანელოში (დოკ.  9756), 

ნაწილი II, თავი 3  – „მოკვლევის პასუხისმგებლობა“, მოცემულია მსხვილი საავიაციო 

შემთხვევების მომკვლევი  ჯგუფის წევრების  ტიპიური მოვალეობების მიმოხილვა. 

დამატებით, თავი 4 – „მსხვილი შემთხვევების მოკვლევა“, მოიცავს ინფორმაციას 

მსხვილი შემთხვევების მოკვლევის სახელმძღვანელო პრინციპების შესახებ (MAIG), 

რომელიც უზრუნველყოფს უფლებამოსილ მომკვლევს, თავმჯდომარეების ჯგუფს და 

სამოკვლევო ჯგუფის სხვა წევრებს მოკვლევის ძირითადი მიმართულებების 

სახელმძღვანელო პრინციპებით. 
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შენიშვნა 2. – სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის „საავიაციო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების  მოკვლევა“-ს   სახელმძღვანელო (დოკ.  9756), 

ნაწილი  III, შეიცავს დაწვრილებით ინსტრუქციას იმის შესახებ, თუ როგორ უნდა 

მუშაობდეს მოკვლევის ცალკეული მიმართულებები. 

შენიშვნა 3.  - მოკვლევის ბიუროს თითოეული ჯგუფის თავმჯდომარემ, 

მოკვლევის დაწყებამდე უნდა გადასცეს თავისი ჯგუფის წევრებს შესაბამისი 

სახელმძღვანელო მასალების ასლი.  
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ნახ. 8–1. სამოკვლევო გუნდის ორგანიზების მაგალითი 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

მოკვლევის ხასიათის შესაბამისად „საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების  

მოკვლევის   სახელმძღვანელოს” პრინციპები და პროცედურები 

 

 

 

 

 

 

უფლებამოსილი 

მომკვლევი  

(IIC) 

მასმედიის/ოჯახის 

საკითხები 

დამკვირვებლები 

ჯგუფის 

თავმჯდომარე 

ნაწილობრივი 

ჩამონათვალი 

ნაწილო 

ოპერაციები 

სტრუქტურები 

სისტემები 

CVR/FDR 

მხარის 

კოორდინატორები 

ნაწილობრივი 
ჩამონათვალი 

 

CAA/DGAC 

ავიაკომპანია 

სხ მწარმოებელი 

 

პილოტთა ან სხვა 

კავშირები 

აკრედიტებული 

წარმომადგენლები 

მრჩევლები 

სხ მწარმოებელი 

ავიაკომპანია/ 

ოპერატორი 

CAA/DGAC 
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ნახ. 8–2 მომკვლევი ჯგუფი – მაგალითი A 

 

 

  

 

 

       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ნახ. 8–2 მომკვლევი ჯგუფი – მაგალითი A 

 

 

 

 

 

 

 

 

უფლებამოსილი 

მომკვლევი  

(IIC) 

 

საფრენი ვარგისიანობის 

ჯგუფის თავმჯდომარე 

სტრუქტურები 

სისტემები 

ძრავები 

სარემონტო უწყისი მეტეოროლოგია/ 

ამინდი 

საჰაერო მოძრაობის 

მართვის სამსახური 

ფრენები 

მოწმეები 

საოპერაციო ჯგუფის 

თავმჯდომარე 

დარტყმაგამძლეო

ბა 

გადარჩენის ფაქტორები 

ფსიქოლოგია 

პათოლოგანატომი 

სამედიცინო/ადამიანურ 

ფაქტორთა ჯგუფის 

თავმჯდომარე 

სახანძრო და 

სამაშველო 

სამსახური 

 

 

 

კაბინის 

უსაფრთხოება 
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ნახ. 8–3 მომკვლევი ჯგუფი – მაგალითი B 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

8.2.9 კვლევებში  მონაწილე თითოეული ორგანიზაციის (ავიაკომპანია, 

მარეგულირებელი, მწარმოებელი) კოორდინატორი (სპიკერი/ჯგუფის 

ხელმძღვანელი) ინიშნება უფლებამოსილ მომკვლევთან ურთიერთქმედების 

უზრუნველყოფის ვალდებულების შესასრულებლად და  თავიანთი ორგანიზაციის 

სპეციალისტების მუშაობის კონტროლის მიზნით. უფლებამოსილი მომკვლევი – ეს 

არის პირი, რომელიც პასუხს აგებს მოკვლევაში მონაწილე სხვა ქვეყნების 

აკრედიტებულ წარმომადგენლებთან (და მათ მრჩევლებთან)  ურთიერთქმედებაზე 

სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის დანართის 13 შესაბამისად. 

 8.2.10 საავიაციო შემთხვევების მოკვლევის  მართვა მნიშვნელოვნად იოლდება, თუკი 

უფლებამოსილი მომკვლევი გამოიყენებს მოვლენათა რიცხვის ამსახველ 

თანმიმდევრულობის გრაფიკს (მოვლენათა დიაგრამას). თითოეულ მოვლენას გააჩნია 

შესაბამისი აღწერითი ფაზა. თანმიმდევრულობის გრაფიკი საშუალებას აძლევს 

მომკვლევებს დარწმუნდნენ იმაში, რომ ისინი მისდევენ მოვლენათა არსებით 

უფლებამოსილი 

მომკვლევი  

(IIC) 

 

აკრედიტებული 

წარმომადგენლები 

მასმედიის საქმეები 

ოჯახის საქმეები 

მეტეოროლოგ

ია/ამინდი 

ცვლადი დენის 

სისტემები 

ძრავები 

გადარჩენის 

ფაქტორები 

 

ადამიანის 

შრომისუნარიან

ობა 

კაბინის 

უსაფრთხოება 

 

საჰაერო მოძრაობის 

მართვის სამსახური 

 

სახანძრო და 

სამაშველო 

სამსახური 

 

ფრენები 

 

სტრუქტურები 

ავარიული 

ევაკუაცია 

დარტყმაგამძლ

ეობა 

 

საფრენოსნო 

ტექნიკური 

მახასიათებლები 

მონაცემთა 

ბაზის მართვა 

FDR CVR სარემონტო 

უწყისი 

 

მოწმეები 
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მსვლელობას. სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის „საავიაციო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევა“-ს სახელმძღვანელოს“ (Doc 9756) ნაწილი 

II შეიცავს „ღონისძიებათა საკონტროლო ჩამონათვალს“, რომელიც საგანგებოდ არის 

გამიზნული იმისათვის, რათა დაეხმაროს საავიაციო შემთხვევების მოკვლევის 

მმართველობას  ამ მოკვლევის სხვადასხვა ეტაპების დოკუმენტურად ასახვაში. 

მოკვლევის სხვადასხვა ეტაპზე ეს ჩამონათვალი გამოყენებულ უნდა იქნეს, როგორც 

დამხმარე ინსტრუმენტი მოკვლევის სრულყოფილად დასრულების მიზნით.   

8.2.11 თითოეული მოვლენის ჩამონათვალი გამოყენებული უნდა იქნეს „მსხვილი 

საავიაციო შემთხვევის მოკვლევის სახელმძღვანელო პრინციპთან“ ერთობლიობაში, 

რომელიც მოცემულია სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის 

„საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების  მოკვლევა“-ს  სახელმძღვანელოს“ დოკ. 

9756–ის მე–III ნაწილში და მორგებულია შემთხვევის კონკრეტულ გარემოებებზე. 

ვინაიდან მოკვლევის ამოცანები შეიძლება განსხვავდებოდნენ საავიაციო შემთხვევის 

გარემოებების შესაბიმისად,  საჭირო იქნება საკონტროლო ჩამონათვალების 

გადახედვა, რათა უზრუნველყოფილ იქნეს ამოცანების შესაბამისობა საავიაციო 

შემთხვევათა მოკვლევის  ორგანიზებასა და ჩატარებასთან. საკონტროლო 

ჩამონათვალში  საქმიანობისა და ამოცანების ორგანიზების განთავსება საშუალებას 

აძლევს უფლებამოსილ მომკვლევს ზუსტად მიუთითოს, თუ რა გაკეთდა და რა უნდა 

იქნეს მიღწეული მომკვლევთა და სხვადასხვა ჯგუფების მიერ მოკვლევის პროცესში. 

აღნიშნული ასევე უმარტივებს უფლებამოსილ მომკვლევს იმ პირების მართვასა და  

ხელმძღვანელობას, რომლებიც პირველად მონაწილეობენ მოკვლევაში და შეიძლება 

ესაჭიროებოდეთ კონკრეტული რჩევები. საკონტროლო ჩამონათვლები, გარდა იმისა 

რომ შეადგენენ მოკვლევის მართვის სისტემის ნაწილს, ადგენენ ერთგვარ წესრიგს 

გაურკვეველი მდგომარეობის პირობებში.  

8.2.12 ჯგუფის ხელმძღვანელები პასუხს აგებენ შესაბამის საკონტროლო 

ჩამონათვალთა გამოყენებით მოკვლევის ამოცანების დასრულებაზე. შესაბამისად  

ჯგუფის ხელმძღვანელები გათვითცნობიერებულნი უნდა იყვნენ მოკვლევის მართვის 

სისტემის და იმ ამოცანების შესახებ, რომელთა შესრულებაც ევალება ჯგუფს. მათ 

კარგად უნდა იცოდნენ იმის შესახებ, რომ მოკლედ აღწერილი დასახული ამოცანები 

სავალდებულოდ ამომწურავი არ არის და კონკრეტული გარემოებები შეიძლება 

გახდეს ამოცანების გადახედვის საფუძველი. საკონტროლო ჩამონათვალთა 

გამოყენებისას სასურველია, რომ მომკვლევებმა აღნიშნონ თითოეული ამოცანის 

დასრულების თარიღი, ნებისმიერი საჭირო მომდევნო ღონისძიება ან რაიმე ისეთი 

ღირებული, რომელიც დაკავშირებულია კონკრეტულ ამოცანასთან. მიუხედავად 

იმისა, თუ რა მოცულობით შევა დაგეგმვა საკონტროლო ჩამონათვალთა მომზადებაში, 

ყოველთვის იქნება შემთხვევები, როდესაც მოკლედ გადმოცემული ამოცანები 

ადაპტირებული უნდა იქნეს მოკვლევის კონკრეტულ გარემოებებზე. 
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8.2.13 საკონტროლო ჩამონათვალები ეხმარება ხელმღვანელებს თავიანთი ჯგუფების  

მუშაობის ორგანიზებაში, აგრეთვე უზრუნველყოფს უფლებამოსილ მომკვლევს 

მიღწეული შედეგების მონიტორინგის ინსტრუმენტით. მომკვლევებმა, საქმეთა 

მსვლელობის შესახებ ყოველდღიურ თათბირებზე უნდა გააკეთონ მოხსენება იმის 

შესახებ, თუ საკონტროლო ჩამონათვალის რომელი ამოცანა იქნა დასრულებული მათ 

მიერ ბოლო ანგარიშის ჩაბარების შემდგომ, ხოლო უფლებამოსილმა მომკვლევმა ეს 

კონკრეტული მიღწევა უნდა აღრიცხოს თანმიმდევრულობის გრაფიკში. აღნიშნული 

სისტემის უპირატესობა მდგომარეობს მოკვლევის მიერ შემთხვევის ადგილიდან 

სათაო ოფისებში მიღწეული შედეგების შესახებ ანგარიშის ჩაბარების სიმარტივეში და 

იმ ფაქტში, რომ სათაო ოფისებში შესაძლებელია  თანმიმდევრულობის გრაფიკების 

განახლება მოკვლევის მიმდინარე მდგომარეობის ასახვის მიზნით.  

8.2.14 მოკვლევის მართვის სისტემა წარმოადგენს ერთ–ერთ ძირითად ინსტრუმენტს, 

რომელიც  გამოყენებული იქნება მსხვილი საქმის მოკვლევაში და მომკვლევი, 

რომელიც შესაძლოა დაინიშნება უფლებამოსილი მომკვლევის თანამდებობაზე, უნდა 

იცნობდეს ამ სისტემას, მის საველე პირობებში გამოყენებამდე. სისტემის ეფექტურობა 

უშუალოდ არის დაკავშირებული იმაზე, თუ რამდენად კარგად იცავს თითოეული 

მომკვლევი თანმიმდევრულობის გრაფიკს და საკონტროლო ჩამონათვალებს.  

8.2.15 მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკას წარმოადგენს სამოკვლევო მართვის სისტემის 

გამოყენება მის მიერ მოკვლევათა განხორციელების პროცესში.  

 

8.3 სამუშაო შეხვედრები საქმეთა მსვლელობის შესახებ 

8.3.1 სამუშაო შეხვედრები შეიძლება გაიმართოს მომკვლევის საქმეთა ყოველდღიური 

მსვლელობის შესაბამისად,  რომლის  ძირითად მიზანს წარმოადგენს  ყველა წევრის 

მონაწილეობას სხვადასხვა ჯგუფთა ყოველდღიურ ანგარიშებში და გუნდის ყველა 

წევრის მიერ სხვა ჯგუფების მიერ მოძიებულის გაგებას და მომავალი საქმიანობის 

დაგეგმვას. აღნიშნული აგრეთვე ხელს უწყობს „გუნდის კონცეფციის“ აგებას, რაც 

ძალზე მნიშვნელოვანია  მსხვილი საავიაციო შემთხვევების მოკვლევის 

წარმატებისთვის. გარდა ამისა, თათბირები საქმეთა ყოველდღიური მსვლელობის 

შესახებ აძლევენ უფლებამოსილ მომკვლევს  მოკვლევის მიღწევების და კვლევის 

შედეგების დაკვირვებისა და საჭიროების შემთხვევაში ხელმძღვანელობის 

საშუალებას.  

 შენიშვნა. – თათბირები საქმეთა ყოველდღიური მსვლელობის შესახებ  უნდა 

ჩატარდეს მაშინაც კი, როდესაც ჯგუფი მცირერიცხოვანია (3–დან 5 პირამდე) და 

შეიძლება გაიმართოს არაფორმალურ გარემოში, მაგალითად, ავტომობილში 

შემთხვევის ადგილზე  ან მსგავს ადგილებში.  საქმეთა ყოველდღიური მსვლელობის 

შესახებ  დიდი თათბირები (10–დან 100 პირამდე) შეიძლება ჩატარდეს უფრო 
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ფორმალურ გარემოში, როგორიცაა სასტუმროს დიდი ოთახი  ან ანალოგიური 

ადგილები. ამგვარი თათბირების ჩატარება  სამოკვლევო მართვის სისტემის ნაწილს 

წარმოადგენს. 

8.3.2. საქმეთა ყოველდღიური მსვლელობის შესახებ თათბირის ტიპიურ ფორმატს 

წარმოადგენს უფლებამოსილი მომკვლევის მიერ ზოგადი შესავალი სიტყვის გაკეთება 

და ჯგუფისთვის ჯგუფის ფარგლებს გარეთ მიმდინარე ბოლოდროინდელი 

მოვლენების გაცნობა, როგორიცაა ტექნიკური მომსახურების შესახებ ჩანაწერები, სხ 

საბორტო თვითჩამწერებიდან ინფორმაციის წაკითხვა და სხვა სამოკვლევო 

საქმიანობა შემთხვევის  ადგილიდან მოშორებით. თუკი გუნდს  შეურთდებიან ახალი 

მომკვლევები, მათ გააცნობენ წესებს და პროცედურებს და შესაბამის ჯგუფს 

მიაკუთვნებენ.   

8.3.3 შემდეგ უფლებამოსილმა მომკვლევმა უნდა მოითხოვოს თითოეული ჯგუფის 

თავმჯდომარისგან მოკლე ანგარიშის წარმოდგენა. ჯგუფის თავმჯდომარის 

ანგარიშების ფორმატს შემდეგი სახე უნდა ჰქონდეს: 

– დღევანდელ დღეს შესრულებული სამუშაო. 

– დღევანდელ დღეს ნაპოვნი. 

– რა არის დაგეგმილი ხვალისთვის. 

– ნებისმიერი კითხვები, კომენტარები ან წინადადებები. 

8.3.4 ჯგუფის ანგარიშები უნდა იყოს მოკლე და ლაკონური. შესაბამისი დოკუმენტები, 

როგორიცაა ამინდის პროგნოზი ან მსგავსი მონაცემები, განაწილებული უნდა იქნეს 

დანარჩენ  მონაწილეთა შორის და არ უნდა იკითხებოდეს სხდომის მსვლელობისას. 

ანგარიშები და კითხვები უნდა შემოიფარგლებოდეს ფაქტობრივი ინფორმაციით. 

სხდომა არ არის ის ადგილი, სადაც უნდა ხდებოდეს შემთხვევის მიზეზების განხილვა 

ან ანალიზი. თუკი სხდომის ორგანიზება და მსვლელობა სათანადო წესით 

ხორციელდება, ის ერთ საათზე დიდხანს არ უნდა გრძელდებოდეს. 

 შენიშვნა. – როდესაც სხდომის მონაწილეთა მშობლიური ენები ერთმანეთისგან 

განსხვავდება, საჭირო ხდება თარჯიმნების მომსახურების გამოყენება, რათა 

მათ მიიღონ სრული ინფორმაცია, გადასცენ იგი თავიანთ ხელმძღვანელობას და 

შეიმუშაონ შემთხვევის პრევენციული ზომები. ზოგჯერ მიზანშეწონილია 

მონაწილეთათვის თავმჯდომარეთა ჯგუფის გამოსვლათა საცნობარო 

მასალების წინასწარ  გადაცემა, რათა სხდომის მსვლელობისას მათ თვალყური 

ადევნონ ზეპირ მასალას.  

8.3.5  საქმის  მსვლელობის შესახებ თათბირის შემდეგ, უფლებამოსილმა მომკვლევმა 

უნდა ჩააბაროს ანგარიში ხელმძღვანელობას შედეგების შესახებ და მოემზადოს 

შესაძლო მასობრივი ინფორმაციის საშუალებებში და ოჯახის წევრებთან 

ბრიფინგისთვის. 
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8.4 თანამშრომლობა მასობრივი ინფორმაციის საშუალებებთან 

8.4.1 სხ ყველა მსხვილი თუ მცირე საავიაციო შემთხვევის უმრავლესობა იწვევს დიდ 

დაინტერესებას საზოგადოების და მასობრივი ინფორმაციის საშუალებების მხრიდან. 

კარგი ურთიერთდამოკიდებულება მასობრივი ინფორმაციის საშუალებებთან 

როგორც წესი კარგი აქტივია მოკვლევისთვის. შესაძლებელია საჭირო გახდეს 

თანამშრომლობის დამყარება ადგილობრივი მასობრივი ინფორმაციის 

საშუალებებთან, რათა მოპოვებული იქნეს ინფორმაცია სხ შემთხვევის ზუსტი 

ადგილმდებარეობის გასაგებად, ვიდრე არ იქნება მიღებული ხალხმრავლობის 

მაკონტროლებელი შესაბამისი ზომები. ასევე შესაძლებელია საჭირო გახდეს 

მასობრივი ინფორმაციის საშუალებების დახმარება რაიონის შესახებ დამატებითი 

ინფორმაციის მისაღებად, შესაძლო მოწმეთა სახელების გასაგებად, ან სხ 

ნამსხვრევების დაკარგული ნაწილების ძიებისას საზოგადოებრივი დახმარების 

მოპოვებისთვის. 

8.4.2 რეალური ინფორმაციის გავრცელების ხელშეწყობისა და საავიაციო შემთხვევის 

შესახებ  მცდარი ინფორმაციის გავრცელების მინიმუმადე დაყვანის მიზნით,  

მოკვლევის ბიურომ რეგულარულად უნდა მიაწოდოს მასობრივი ინფორმაციის 

საშუალებებს დაწვრილებითი ინფორმაცია  მოკვლევის მსვლელობის შესახებ და ის 

ფაქტები, რომელთა საჯაროდ გამოცხადება შესაძლებელია მოკვლევისთვის ზიანის 

მიყენების გარეშე. ამ მიზეზით,  მოკვლევის ბიურომ უნდა განსაზღვროს ერთი 

საკონტაქტო პირი მასობრივი ინფორმაციის საშუალებებთან თანამშრომლობისთვის. 

როგორც წესი, ეს საკონტაქტო პირია  უფლებამოსილი მომკვლევი ან მოკვლევის 

ბიუროს უფროსის მიერ ან უფლებამოსილი მომკვლევის მიერ დანიშნული პირი 

ხელმძღვანელი/უფროსი. უფლებამოსილმა მომკვლევმა,  აკრედიტირებულ 

წარმომადგენელთან შეთანხმებით უნდა გააცნოს  მასობრივი ინფორმაციის 

საშუალებებს  ობიექტური ფაქტები და გარემოებები. მიუხედავად ამისა, 

აუცილებელია გარანტირებული იქნეს, რომ  მასობრივი ინფორმაციის საშუალებების 

მოთხოვნილებები ხელს არ უშლიან მოკვლევის სათანადოდ ჩატარებას. მასობრივი 

ინფორმაციის საშუალებები ინფორმირებული უნდა იყვნენ, რომ წინასწარი 

(ფაქტობრივი ანგარიში გამოქვეყნებული იქნება შემთხვევიდან  30 დღის შემდეგ. 

8.4.3 შემთხვევასთან რაიმე სახით დაკავშირებულ ან შემთხვევის შედეგად 

დაზარალებულ სხვა დაწესებულებებს და ორგანიზაციებს (მაგალითად 

ავიაკომპანიები,  აეროპორტის ხელმძღვანელობა, საავარიო–სამაშველო სამსახურები 

და სხ მწარმოებლები) შეიძლება ასევე დასჭირდეთ მასობრივი ინფორმაციის 

საშუალებებთან დაკავშირება თავიანთი ჩართულობის შესახებ ინფორმაციის 

გაცხადების მიზნით და ამგვარი ძალისხმევები შეძლებისდაგვარად 

კოორდინირებული უნდა იქნეს ჩართულ დაწესებულებებსა და ორგანიზაციებს 
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შორის. მიუხედავად ამისა, მოკვლევის ბიურო წარმოადგენს ძირითად საკონტაქტო 

წერტილს და ერთადერთ ორგანიზაციას, რომელსაც გააჩნია ინფორმაციის გაცხადების 

უფლება მოკვლევის მსვლელობისა და შედეგების შესახებ. 

8.4.4 საქართველოს ფარგლებს გარეთ მომხდარი და სხვა სახელმწიფოთა მიერ  

ჩასატარებელი შემთხვევების მოკვლევისთვის, მოკვლევის ბიუროს მიერ დანიშნულმა  

აკრედიტებულმა წარმომადგენელმა და მოკვლევაში მონაწილე მისმა მრჩევლებმა არ 

უნდა დაუშვან მასობრივი ინფორმაციის საშუალებების ან საზოგადოების წვდომა 

მოკვლევის მსვლელობაში მიღებულ ნებისმიერ ინფორმაციასთან და დოკუმენტებთან 

მოკვლევის განმახორციელებელი სახელმწიფოს გამოხატული თანხმობის გარეშე. 

მოკვლევის ბიუროს მიერ ამგვარი ინფორმაციის გამჟღავნება მოკვლევის 

განმახორციელებელი სახელმწიფოს თანხმობის გარეშე დააზარალებს 

ურთიერთნდობას და თანამშრომლობას დაინტერესებულ სახელმწიფოებს შორის და 

შესაბამისად საჭიროა აღნიშნულისგან თავის არიდება. 

 

8.5 საავიაციო შემთხვევის მსხვერპლთა ნათესავებთან ურთიერთობა 

8.5.1 სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის ცირკულარი 285 – 

„საავიაციო შემთხვევების მსხვერპლთა და მათი ნათესავების დახმარების  

სახელმძღვანელო“ შეიცავს საერთაშორისოდ  აღიარებულ პრინციპებს და პრაქტიკას 

სახელმწიფოებისთვის, რომელიც გამოიყენება, როცა საქმე ეხება საავიაციო 

შემთხვევების მსხვერპლთ და მათ ნათესავებს. 

8.5.2 შემთხვევის მსხვერპლნი და მათი ნათესავები არ დაიშვებიან  მოკვლევაში 

მონაწილეობის მისაღებად, თუმცა სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო 

ორგანიზაციის დანართი 13, პარაგრაფი 5.27 „იმ სახელმწიფოთა მონაწილეობა, 

რომელთა  მოქალაქეებმა განიცადეს სასიკვდილო და/ან სერიოზული დაზიანებები“, 

გარკვეულ უფლებებს და შეღავათებს ანიჭებს სახელმწიფოებს, რომლებსაც გააჩნიათ 

საგანგებო ინტერესი შემთხვევასთან მიმართებით თავიაანთი მოქალაქეების 

გარდაცვალებისა და/ან სხეულის მძიმე დაზიანებებიდან გამომდინარე. კერძოდ, 

ასეთი სახელმწიფოებს, მათი მოთხოვნის საფუძველზე უფლება აქვთ აიყვანონ 

„ექსპერტი“, რომელსაც ექნება უფლებამოსილება: 

ა) ეწვიოს შემთხვევის ადგილს; 

ბ) გააჩნდეს წვდომა იმ შესაბამის ფაქტობრივ ინფორმაციასთან, რომლის საჯაროდ 

გამოქვეყნება დაშვებული იქნება იმ სახელმწიფოს მიერ, რომელიც ატარებს 

მოკვლევას, და ინფორმაციასთან მოკვლევის მსვლელობის შესახებ ; და  

გ) მიიღოს საბოლოო ანგარიშის ასლი.  
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8.5.3 ზემოაღნიშნულმა არ უნდა შეუშალოს ხელი აღნიშნულ სახელმწიფოს ასევე 

გაწიოს დახმარება მსხვერპლთა იდენტიფიკაციისა და ამ ქვეყნის გადარჩენილ 

მოქალაქეებთან შეხვედრის საქმეში.  

8.5.4 აღნიშნული დებულებები არ ანიჭებენ დანიშნულ ექსპერტს უფლებას აქტიურად 

ჩაერთოს მოკვლევაში. 

 შენიშვნა. – იმ საავიაციო შემთხვევებისას, რომლებიც ხდება საქართველოს 

ფარგლებს გარეთ და მოიცავს საქართველოს მოქალაქეებს, საქართველოდან შეიძლება 

აუცილებელი იყოს  ექსპერტების გაგზავნა  სხვა ქვეყნისთვის მსხვერპლთა 

იდენტიფიკაციაში დახმარების გასაწევად. ამოცანა პირდაპირ არ უკავშირდება 

შემთხვევის მოკვლევას და არ ხვდება მოკვლევის ბიუროს მანდატის ქვეშ, თუმცა 

მოკვლევის ბიუროს  შეიძლება არ მოსთხოვონ აღნიშნული ამოცანისთვის ექსპერტის 

უზრუნველყოფა, მოკვლევის ბიურომ რეკომენდაცია უნდა გაუწიოს საქართველოს 

შესაბამის საგარეო საქმეთა ხელმძღვანელობას და პერსონალს უზრუნველყონ ამგვარი 

დახმარება, ჩვეულებრივ საქართველოს საელჩოდან სხვა ქვეყანაში. 

8.5.5 სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაცია იკაოს, დანართი 9 – 

„თანადგომა“, თავი 8, კარი I - „საავიაციო შემთხვევის მსხვერპლთა და მათი 

ნათესავების დახმარების  სახელმძღვანელო“, შეიცავს სტანდარტებს და 

რეკომენდირებულ პრაქტიკას (SARP), რომელიც უკავშირდება სახელმწიფოთა 

ვალდებულებებს მათ ტერიტორიაზე შესვლის გამარტივებასთან დაკავშირებით, 

დროებით საფუძველზე,  შემთხვევის მსხვერპლთა და მათი ნათესავებისთვის. 

საქართველომ უნდა აღმოუჩინოს საჭირო დახმარება, როგორიცაა დროებითი 

სამგზავრო დოკუმენტების გაცემა, ტრანსპორტის ორგანიზება და საბაჟო 

პროცედურები საავიაციო შემთხვევის მსხვერპლთა ნათესავებისთვის. 

8.5.6 ზოგადი ვალდებულებები ოჯახებთან და საავიაციო შემთხვევის მსხვერპლთან 

მიმართებით ეკისრება ავიაკომპანიას, რომელსაც უნდა გააჩნდეს საავიაციო 

შემთხვევის მსხვერპლთან და მათ ოჯახებთან მოპყრობის გეგმა. თუმცა ამგვარი 

საქმიანობის ზედამხედველობა უნდა უზრუნველყოს იმ სახელმწიფომ, სადაც მოხდა 

აღნიშნული შემთხვევა. შესაბამისად, მოკვლევის ბიურო უნდა დაუკავშირდეს ოჯახის 

შესაბამის წევრებს ან მათ წარმომადგენლებს, რათა ჩატარდეს ბრიფინგები მოკვლევის 

თაობაზე და მიღწეულ შედეგებზე და გამარტივდეს სხვა სახელმწიფოთა შესაბამის 

სპეციალისტებთან დაკავშირება, სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის 

დანართი 13, პარაგრაფი 5.27 დებულებების და სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო 

ორგანიზაციის 288–ე ცირკულარის თანახმად. 

 

8.6 ჩანაწერების, ნიმუშების და აუდიოჩანაწერების უსაფრთხოების უზრუნველყოფა 
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მოკვლევის ბიუროს პროცედურები მოითხოვს, რომ საავიაციო შემთხვევისას საჰაერო 

მოძრაობის მართვის სამსახურის ყველა ჩანაწერი და დოკუმენტი, რომელიც 

მიჩნეული იქნება რეისთან დაკავშირებულად, საიმედოდ უნდა იქნეს დაცული და 

სანდო ადგილას მოთავსებული. ამ მოთხოვნის შესრულების მიზნით მოკვლევის 

ბიუროს გაფორმებული აქვს ხელშეკრულებები (მემორანდუმები) შესაბამის 

ორგანიზაციებთან (იხ.დანართი C). მოყვანილია მოქმედებაში შემდგომი 

ინსტრუქციები, რომლებიც მოითხოვენ საჰაერო ხომალდის ექსპლუატანტთან, სხ-

თან, ეკიპაჟთან და საფრენოსნო ექსპლუატაციასთან დაკავშირებული დოკუმენტაციის  

საიმედო ადგილზე შენახვას. 

 

8.7 სხ-ს ნამსხვრევების ამოღება 

დეტალური ინფორმაცია მწყობრიდან გამოსული სხ-ს აეროპორტებიდან გატანის 

დაგეგმვის,  მოწყობილობების და პროცედურების შესახებ მოცემულია „აეროპორტის 

მომსახურების სახელმძღვანელოში, (დოკ 9137), ნაწილი 5 – „მწყობრიდან გამოსული 

სხ გატანა“. 

 

8.8 სხ-ს ნამსხვრევების გათავისუფლება 

8.8.1 სხ-ს ნამსხვრევები უნდა იმყოფებოდეს მოკვლევის ბიუროს მეურვეობის ქვეშ, 

ვიდრე არ იქნება დაბრუნებული სხ-ს მფლობელისთვის ან მფლობელის 

წარმომადგენლისთვის (სადაზღვევო კომპანია). ხშირ შემთხვევაში სხ-ს ნამსხვრევები  

გადაცემული უნდა იქნეს ეტაპობრივად, მომკვლევთა მიერ არჩეული კომპონენტების 

ტესტირების საჭიროების მიხედვით. 

8.8.2 საქართველოში მომხდარი შემთხვევა რომელშიც მონაწილეობდა სხვა 

სახელმწიფოში  რეგისტრირებული და ექსპლუატირებული საჰაერო ხომალდი, 

საავიაციო შემთხვევისას საქართველოს მოკვლევის ბიურომ  ხელი უნდა შეუწყოს სხ-

ს, მისი შიგთავსის, ნაწილების  მეურვეობიდან განთავისუფლებას მაშინვე, როდესაც 

ისინი აღარ მოითხოვება მოკვლევისთვის, და სახელმწიფო რეგისტრაციის ორგანოს ან  

ექსპლუატანტის ქვეყნის მიერ დანიშნული პირისთვის გადაცემა. აღნიშნული 

დებულება განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია მაშინ, როდესაც შემთხვევები 

დაკავშირებულია სხ-ზე მიყენებულ მინიმალურ ზარალთან და საჭიროებს მხოლოდ 

რემონტს და მწყობრში დაბრუნებას. 

 

8.8.3 შესაძლებელია სხ-ს ნამსხვრევების ნაწილების  გადაცემა, ან  მთლიანი სხ-ს 

ნამსხვრევების  გადაცემა, „სხ ნამსხვრევების   და ნაწილების გადაცემის ფორმის 

გამოყენებით“ (იხ. დანართი F) რომელიც მოიცავს უფლებამოსილი მომკვლევის 

სახელს და ინფორმაციას მისი ორგანიზაციის შესახებ და სხ მფლობელის ან 

მფლობელის უფლებამოსილი წარმომადგენლის შესახებ. გადაცემის ფორმა უნდა 

მოიცავდეს საიდენტიფიკაციო ინფორმაციას შემთხვევის და სხ შესახებ. 
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8.8.4 თუ ხდება სხ-ს მთლიანად გადაცემა, მაშინ უფლებამოსილმა მომკვლევმა ხელი 

უნდა მოაწეროს „სხ ნამსხვრევების და ნაწილების გადაცემის ფორმას“ და მიიღოს სხ 

მფლობელის ან მფლობელის წარმომადგენლის ხელმოწერა, რომელიც ჩაიბარებს სხ 

ნამსხვრევებს. თუკი ხდება სხ ნამსხვრევების მხოლოდ ნაწილის გადაცემა, მაშინ „სხ 

ნამსხვრევების და ნაწილების გადაცემის ფორმაში“ ჩამოთვლილი უნდა იქნეს 

როგორც გადაცემული ნაწილები, ასევე ნებისმიერი ნაწილი, რომელიც დაკავებულია 

შემდგომი გამოკვლევისთვის, ასევე დასმული იქნეს სათანადო ხელმოწერები, 

რომლებიც დაადასტურებენ  ნაწილების გადაცემას და დაკავებას. თითოეულ ჯერზე, 

როდესაც მოხდება „სხ ნამსხვრევების ნაწილის გადაცემა“, საჭიროა გადაცემის  

დოკუმენტზე დამატებითი „სხ ნამსხვრევების და ნაწილების გადაცემის ფორმის“ 

შევსება. 

 
შენიშვნა. – მოკვლევის ბიუროს უფლებამოსილმა მომკვლევმა, სხ-ს 

ნამსხვრევების მფლობელისთვის ან მფლობელის წარმომადგენლისთვის 

გადაცემამდე, უნდა მიიღოს ყველა მხარის, მათ შორის მოკვლევაში მონაწილე 

პოლიციის სრული თანხმობა სხ-ს ნამსხვრევების გადაცემაზე. უფლებამოსილმა 

მომკვლევმა ასევე უნდა შეათანხმოს საკუთარი გადაწყვეტილება მოკვლევის ბიუროს 

მმართველ პერსონალთან. 
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თავიIX 

ცდები და დეტალების შესწავლა 

 

9.1 სხ-ს სისტემების და კომპონენტების ლაბორატორიული გამოცდა 

9.1.1 ბევრ შემთხვევაში, საჭირო ხდება სპეციალისტების მიერ გამოკვლევების 

ჩატარება ან კონკრეტული კომპონენტების გამოცდა. მოკვლევის ბიურომ უნდა 

გაატაროს იგივე პოლიტიკა და პროცედურები ცდებისათვის და დეტალების 

შესასწავლად, რომელიც გამოიყენება საავიაციო შემთხვევის ადგილის  ფაზაში. 

სამოქალაქო ავიაციის საერთაშორისო ორგანიზაციის „საავიაციო შემთხვევებისა და 

ინციდენტების  მოკვლევის სახელმძღვანელო“ (დოკ 9756) ნაწილი I, პარაგრაფი 5.7. 

შეიცავს რეკომენდაციებს სპეციალისტების მიერ დეტალების შემთხვევის ადგილის 

გარეთ შესწავლის დაგეგმისთვის. 

9.1.2 სპეციალისტების მიერ ჩატარებული შესწავლა (კვლევა) შეიძლება ვარირებდეს 

მწყობრიდან გამოსული დეტალის სკანირების მიკროსკოპის (SEM) საშუალებით 

შესწავლიდან  ქიმიურ ანალიზამდე, და /ან საავიაციო სისტემების შემოწმებით ან 

საფრენ ცდებამდე. მთლიანობაში ლაბორატორიული შესწავლისა და გამოცდის დროს 

ხდება ისეთი სპეციალიზებული მოწყობილობის გამოყენება, რომლის გამოყენებაც 

შემთხვევის ადგილზე შეუძლებელია  და ხშირ შემთხვევებში აღემატება სხ-ს 

ტექნიკური მომსახურების ცენტრების შესაძლებლობებს. ყურადღება უნდა მიექცეს 

დეტალების დამამზადებლის ობიექტების გამოყენებას, სადაც ხელმისაწვდომია 

სპეციალიზირებული ტექნიკა და გამოცდილი პერსონალი. თუმცა აღნიშნულმა 

შესაძლებელია მოითხოვოს ახლო ზედამხედველობა  მოკვლევის ბიუროს 

მომკვლევების მხრიდან რათა თავიდან იქნეს აცილებული რეალური ან სავარაუდო  

ინტერესთა კონფლიქტი.   ყველა სახის საქმიანობა, მათ შორის დემონტაჟი და 

ტესტირება, დოკუმენტურად და ფოტოგრაფიულად უნდა იყოს ასახული 

მტკიცებულებათა მიზნებში. 

9.1.3 სპეციალისტის მიერ შემოწმება შესაძლოა ასევე საჭირო გახდეს  სხვა 

ელექტრონული მოწყობილობებიდან ინფორმაციის წაკითხვისა და გაშიფვრისათვის, 

როგორიცაა თანამგზავრული ნავიგაციის აპარატურა (მაგალითად GPS, GLONASS, 

GPWS, TAWS, FMS). 

9.1.4 ლაბორატორიული კვლევები არ უნდა შემოიფარგლოს სტანდარტული 

ტესტებით. შესაბამის სპეციფიკაციებთან თანხვედრის დადგენის მიზნით 

ტესტირებასთან ერთად ხანდახან შეიძლება საჭირო გახდეს ნიმუშის ფაქტობრივი 

თვისებების დადგენა (როგორიცაა მეტალი, მასალა, საწვავი და ზეთი). დროდადრო 

აუცილებელია სპეციალური ტესტების შემუშავება,  რომლებშიც სრულად მოხდება 

დეტალების შესაძლებლობების გამოყენება. სპეციალიზებული გამოსაცდელი 
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მოწყობილობების ფართო სპექტრი იძლევა სხვადასხვა გაუმართაობების 

მოდელირების საშუალებას. 

9.1.5. როდესაც მომკვლევები აგზავნიან გაუმართავ ნაწილებს ან დეტალებს 

ლაბორატორიული გამოცდების ჩასატარებლად, მათ უნდა უზრუნველყონ რაც 

შიძლება მეტი ინფორმაცია იმ გარემოებების შესახებ, რომლებმაც გამოიწვიეს ამგვარი 

ნაწილების ან დეტალების მწყობრიდან გამოსვლა, თავიანთი საკუთარი ჰიპოთეზების 

/ ეჭვების ჩათვლით. მომკვლევის მიერ წარმოდგენილი ინფორმაცია განკუთვნილია 

მხოლოდ სპეციალისტისთვის სახელმძღვანელოდ, რომელმაც მიუხედავად ამისა 

უნდა გამოიკვლიოს ყველა შესაბამისი ასპექტი. მომკვლევისთვის არ არის საკმარისი 

სპეციალისტისთვის დეტალების გაგზავნა უსაფრთხო წარწერით „ტესტირებისთვის“. 

მომკვლევმა უნდა უზრუნველყოს  ნაწილის ან დეტალის  დაწვრილებითი ისტორია, 

რომელიც მოიცავს ისეთ საკითხებს, როგორიცაა: 

– სხ-ზე მისი დაყენების თარიღი; 

– მომსახურების საათების  სრული რაოდენობა; 

– ბოლო კაპიტალური რემონტიდან ან შემოწმებიდან გასული საათების  სრული 

რაოდენობა; 

– ნებისმიერი სხვა შესაბამისი მონაცემი, რომელსაც შეუძლია შუქი მოჰფინოს 

ნაწილის  ან დეტალის  მწყობრიდან გამოსვლის მიზეზს. 

 

შენიშვნა. – თუკი არ ხდება ნაწილის ან დეტალის  თანხლება მოკვლევის 

ბიუროს  მომკვლევის მხრიდან, მიღებული უნდა იქნეს ზომები იმ 

სახელმწიფოს მომკვლევის მხრიდან ზედამხედველობის განხორციელებაზე, 

სადაც უნდა ჩატარდეს ტესტირება, ან სხვა ქვეყნის მომკვლევის მხრიდან, ან 

სათანადო წესით დანიშნული დამოუკიდებელი სპეციალისტის მიერ. 

 

9.1.6 მტკიცებულებების შენარჩუნების მიზნით აუცილებელია, რომ მწყობრიდან 

გამოსული ის ნაწილები ან დეტალები, რომლებიც მოითხოვენ სპეციალისტთა მიერ 

ექსპერტიზის ჩატარებას, სიფრთხილით იქნეს ამოღებული ნამსხვრევებიდან. 

სათანადო გადაწყვეტილების მიღების მიზნით უნდა ჩატარდეს კონსულტაციები სხ-ს 

დამამზადებლების და ავიაკომპანიების ექსპერტებთან. სხ-ს სისტემები, მექანიკური, 

ელექტრო, ჰიდრავლიკური თუ პნევმატური, ამოღებული უნდა იქნეს რამდენადაც ეს 

შესაძლებელია ფართო სექციებად. უმჯობესია შესაბამისი სექციების დემონტაჟი, 

ვიდრე მათი დაჭრა. საღებავის კვალი ხშირად ძალზე მნიშნელოვანია შეჯახებით 

გამოწვეული ავარიების და ფრენის შეფერხებების შემთხვევაში და დაცვას მოითხოვს. 

ეს აგრეთვე ეხება კვამლისა და ჭვარტლის ნაკვალევებს. 
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9.2.პრაქტიკული ზომები 

9.2.1 სპეციალისტების მიერ უნდა ჩატარდეს შესწავლა და დეტალებისა და სისტემების 

ტიპის შესაბამისად მოხდეს მოწყობილობის (აპარატურის) შერჩევა. მომკვლევი 

დარწმუნებული უნდა იყოს, რომ  არჩეული მოწყობილობა  შეძლებს საჭირო 

შესწავლისა  და ტესტირების უზრუნველყოფას. რამდენადაც ეს შესაძლებელი იქნება, 

საჭიროა წინასწარი ზომების მიღება მოწყობილობასთან დაკავშირებით, იმისათვის, 

რომ დაიგეგმოს ტესტები და შეირჩეს პერსონალი და მოწყობილობები. 

9.2.2 სპეციალისტების მიერ ექსპერტიზის ჩატარების მიზნით სისტემებისა და 

დეტალების შერჩევისას სასურველია სისტემის შეძლებისდაგვარად მრავალფეროვანი 

დეტალის  ჩართვა,   მაგ გაყვანილობების ჩალიჩები, რელეები, სარქველები და 

მარეგულირებლები. ერთ დეტალზე ჩასატარებელმა ცდებმა უნდა გამოავლინოს 

ინფორმაცია მხოლოდ ამ კონკრეტული ერთეულის მუშაობის შესახებ, სადაც 

სინამდვილეში პრობლემა შესაძლებელია  გამოწვეული იყოს ერთ–ერთი 

მაკავშირებელი დეტალით. ტესტირების ყველაზე მნიშვნელოვანი შედეგები 

მიღწეული უნდა იქნეს რამდენადაც შესაძლებელია იმდენი სისტემის ორიგინალური 

დეტალების გამოყენებით. 

9.2.3 თითოეულ დეტალზე უნდა აღინიშნოს მისი დასახელება, მოდელის ნომერი, 

სერიული ნომერი და შემთხვევის იდენტიფიკატორი. მომკვლევმა უნდა აწარმოოს 

გამოსაცდელი დეტალების ჩამონათვალი, აღწერილობითი სახის შენიშვნები და 

გააჩნდეს ყველა დეტალის ფოტო. თვით დეტალები, მათ ტრანსპორტირებამდე 

დაცულ სათავსებში უნდა ინახებოდეს.  

9.2.4 საჭიროა დეტალების შეფუთვა, რათა მინიმუმადე იქნეს დაყვანილი მათი 

ტრანსპორტირებით გამოწვეული  დაზიანება. განსაკუთრებული ყურადღება უნდა 

დაეთმოს დაზიანებული ზედაპირების დაცვას შესაბამისი შესაფუთი მასალით, ისე 

რომ ერთმანეთთან და სხვა დეტალებთან შეხებისას არ მოხდეს მათი დაზიანება. 

9.2.5 სადაც ეს შესაძლებელია, ხრახნიან–მოტორული დანადგარები გადატანილი 

უნდა იქნეს თავიანთი სპეციალური სტენდებით და კონტეინერებით. სხვა მძიმე 

დეტალები, როგორიცაა ფრენის მართვის კვების ბლოკები, სტაბილიზატორის 

ხრახნიანი დამკრატის მოწყობილობა და ამძრავები უნდა შეიფუთოს დამცავ 

საფუთავში და მოთავსდეს ხის ცალკეულ კონტეინერებში. დეტალის მოძრაობის 

გამოსარიცხად კონტეინერებში ჩაყენებული უნდა იქნეს სამაგრი ბლოკები. უფრო 

მცირე ზომის და მსუბუქი დეტალები  იგზავნება იმავე წესით, ერთზე მეტ ყუთში, 

მაგრამ ისე, რომ აცილებული იქნეს მათი ერთმანეთთან კონტაქტი. ძალზე მსუბუქი 

ერთეულები უნდა შეიფუთოს მძიმე გოფრირებულ მუყაოს ყუთებში საკმარისი 

შესაფუთი მასალით იმისათვის, რომ თავიდან იქნეს აცილებული  არასწორი 

მოპყრობით გამოწვეული დაზიანება ტრანსპორტირებისას. მომკვლევებმა უნდა 
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სათანადო წესით დაუსვან აღნიშვნა თითოეულ ყუთს  და შეადგინონ ინვენტარის 

ჩამონათვალი თითოეული კონტეინერისათვის. 

 9.2.6 დროდადრო, ტექნიკური შესწავლის ან ტესტირების მიზნით შესაძლებელია 

საჭირო გახდეს დაზიანებული სხ-ს ნაწილის ან ნაწილების გადაგზავნა სხვა ქვეყანაში. 

სამოქალაქო ავიაციის  საერთაშორისო ორგანიზაციის  (ICAO-ს მე- 9 დანართის  – 

„თანადგომის“ მე-8 თავის, B კარის შესაბამისად, თითოეულმა დაინტერესებულმა 

სახელმწიფომ დროულად, შეფერხების გარეშე უნდა უზრუნველყოს ასეთი ნაწილის 

ან ნაწილების გადაგზავნა. დაინტერესებულმა სახელმწიფოებმა ასევე ხელი უნდა 

შეუწყონ ამ ნაწილის ან ნაწილების დაბრუნებას იმ სახელწიფოში, რომლის მიერ 

ტარდება მოკვლევა. 

 

9.3 შენიშვნები და ტესტირების შედეგები 

9.3.1 შესწავლისა და ტესტირებების ჩატარებამდე, მომკვლევს (გამომძიებლებს)  და 

ობიექტის მონაწილე პერსონალს მიეწოდებათ მოკლე ინფორმაცია 

განსახორციელებელი ტესტირების ტიპისა და მოცულობის შესახებ და განხილული 

იქნება სატესტო პროცედურები მათი შესაფერისობის დადასტურების მიზნით. 

ძირითადად, მზადდება ტესტირების წერილობითი გეგმა და ტესტირების 

დაწყებამდე ხდება მისი ყველა მონაწილესთან  შეთანხმება.  ტესტირებისას კეთდება 

დეტალების გამოკვლევის წერილობითი ჩანაწერი. 

 შენიშვნა. – ტესტირების გეგმის შემუშავების კარგ ტექნიკას წარმოადგენს 

ტესტირების გეგმის, ოქმის პროექტის შედგენის მიზნით დამამზადებლის გამოკითხვა 

დეტალის შესახებ, რომელიც შემდეგ განხილული და შეთანხმებული უნდა იქნეს 

შესწავლის ყველა მონაწილესთან. თუმცა, ტესტირების გეგმის შესახებ საბოლოო 

გადაწყვეტილებას იღებს მოკვლევის ბიურო. 

9.3.2 ნებისმიერი შეუსაბამობა, რომელმაც შესაძლებელია თავი იჩინოს ტესტირების 

პროცესში, უნდა იქნეს გადაღებული და დოკუმენტურად ასახული, იმის მითითებით, 

თუ რა გავლენას ახდენს ეს სისტემის დეტალის მუშაობაზე. საჭიროა 

გათვალისწინებული იქნეს, რომ ტესტირების პროცედურებში გათვალისწინებული 

დაშვებები შესაძლებელია გამოყენებული იქნეს მხოლოდ ახალი ან კაპიტალურად 

შეკეთებული დეტალების მიმართ და ის დეტალები, რომლებიც გარკვეული დროის 

განმავლობაში ექსპლუატაციაში იმყოფებოდნენ, შეიძლება გააჩნდეთ მისაღები 

ლიმიტები ამ დაშვებების ფარგლებს გარეთ. თუკი ამ   შეუსაბამობების ხასიათი 

იძლევა ამის საფუძველს, ტესტირების დასრულების შემდგომ დეტალი უნდა 

დაიშალოს, რათა დადგენილი იქნეს გაუმართაობის მიზეზი. საჭიროა დეტალის 

გადაღება მის დაშლამდე და დაშლის პროცესში, ხოლო შედეგები კი წერილობითი 

სახით უნდა იქნეს ასახული. 
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9.3.3 რენტგენოგრაფიული დეტალების დაშლამდე საჭიროა მოხდეს ამის განხილვა, 

თუკი დაშლის პროცესში შესაძლებელია დაიკარგოს ზამბარები, კონტაქტები და ა.შ. 

9.3.4 შემთხვევის ადგილის ფარგლებს გარეთ ჩატარებული ტესტირებები  უნდა 

დასრულდეს იმავე წესებითა და პროცედურებით, როგორც  შემთხვევის ადგილის 

ფაზის ტესტირებები, რაც გამორიცხავს არატექნიკურ პერსონალს. მიუხედავად ამისა, 

ზოგიერთ შემთხვევაში სხვა მუშაკებს, რომლებიც არ შედიან სამოკვლევო ჯგუფში, 

შეიძლება სასამართლო ორგანოს მიერ მოეთხოვოთ მონაწილეობის მიღება ან 

ზედამხედველობა. ამ შემთხვევებში მომკვლევებმა უნდა უზრუნველყონ საკუთარი 

მოსაზრებების არ განხილვა და ანალიზების ნებისმიერი შედეგის შესახებ 

კომენტარებისგან თავის შეკავება აღნიშნული მესამე მხარის არა ტექნიკური 

პერსონალის თანდასწრებით.   

9.3.5 თუკი დემონტაჟის პროცესს უნდა დაესწრონ სადაზღვევო ზარალის 

შემფასებლები ან სხვა მესამე მხარეები, რომლებიც არ შედიან სამოკვლევო ჯგუფში, 

მომკვლევებმა და ობიექტის პერსონალმა უნდა გამოიჩინონ განსაკუთრებული 

სიფრთხილე. არა სამოკვლევო პერსონალის თანდასწრებით დასკვნები და ანალიზები 

არ უნდა განიხილებოდეს, ვინაიდან მათ შეუძლიათ  აღნიშნული ინფორმაციის 

არადანიშნულებისამებრ გამოყენება. 

 9.3.6 ტესტირების დასრულების შემდგომ მომკვლევმა (გამომძიებლებმა)  და 

ობიექტის პერსონალმა უნდა განიხილონ შედეგები.  როდესაც არსებობს შეთანხმება 

იმის შესახებ, რომ შეგროვებული მონაცემები წარმოადგენს დეტალების 

მდგომარეობის უტყუარ და ფაქტობრივ სურათს,  შენიშვნები და ტესტირების 

შედეგები უნდა აისახოს შენიშვნების ველებში და გამოყენებულ იქნეს სისტემის ან 

დეტალის შესწავლისა და ტესტირების ჩანაწერის სახით. 
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თავი X 

10.1 საბოლოო ანგარიშის შედგენა და უსაფრთხოების რეკომენდაციების გაცემა 

10.1 ზოგადი დებულებანი 

10.1.1. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია გამოსცეს საბოლოო ანგარიში მის მიერ 

ჩატარებულ ყველა მოკვლევაზე. საბოლოო ანგარიშის ფორმატი და შინაარსი უნდა 

შეესაბამებოდეს ICAO-ს დამატება 13-ის დანართსა და იკაოს (Doc 9756) ”საავიაციო 

შემთხვევისა და ინცინდენტის მოკვლევის სახელმძვანელოს” ნაწილი IV-ის 

(ანგარიშგება) მარეგულირებელ მოთხოვნებს. ჩართული შემთხვევებისა და 

უსაფრთხოების საკითხების გარემოებებმა უნდა განსაზღვრონ საბოლოო ანგარიშის 

მოცულობა და ჩარჩოები. ყველა მოვლენაზე, რომელიც ეხება  სხ რეგისტრაციას, 

ექსპლუატაციას, დაპროექტებას და წარმოებას საქართველოს გარეთ უნდა 

შენარჩუნდეს მოთხოვნები ICAO-ს ფორმატთან მკაცრ შესაბამისობაში. ICAO-ს 

დამატება 13-ის შესაბამისად, ანგარიში უნდა იყოს მკაფიო და მოცულობითი. 

10.1.2. მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკა ითვალისწინებს საბოლოო ანგარიშის 

შედგენასა და საჯაროდ გამოქვეყნებას უმოკლეს ვადაში. საბოლოო ანგარიში 

შეიძლება გახდეს საჯარო მოკვლევის ბიუროს ინტერნეტ საიტზე გამოქვეყნების 

გზით, ასევე ყველა დაინტერესებული ქვეყნისათვის და ICAO-ში გაგზავნის გზით, 

დამატება 13-ის მოთხოვნების შესაბამისად. 

10.1.3. მოკვლევის საველე ფაზის დასრულების შემდეგ, მოკვლევის ბიურო 

ვალდებულია უზრუნველყოს მოკვლევაზე უფლებამოსილის მიერ ანგარიშის 

შედგენის გრაფიკის განხორციელება, რომელიც ითვალისწინებს დაგეგმილ 

თარიღებს. დაგეგმილი თარიღი უნდა შეესაბამებოდეს საავიაციო შემთხვევაში 

ჩართული უსაფრთხოების საკითხების სირთულეებს. 

10.1.4. მინიმალური უსაფრთხოების საკითხების მქონე “მცირე“ საავიაციო 

შემთხვევების მოკვლევის დასრულების ზოგადად დაგეგმილი თარიღი არ უნდა 

აღემატებოდეს ექვს თვეს საავიაციო შემთხვევის დღიდან. კომპლექსური 

უსაფრთხოების საკითხების მქონე „მსხვილი“ საავიაციო შემთხვევების დასრულების 

დაგეგმილი თარიღი, როგორც წესი, შეადგენს თორმეტ თვეს. 

10.1.5. იმ შემთხვევაში თუ რაიმე მიზეზის გამო, საბოლოო ანგარიში ვერ გამოქვეყნდა 

საჯაროდ თორმეტი თვის განმავლობაში, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია 

განახორციელოს შუალედური საჯარო განცხადება საავიაციო  შემთხვევის მოხდენის 

ყოველ  წლისთავზე, მოკვლევის მსვლელობის დეტალებისა და გაწეული 

უსაფრთხოების საკითხების აღწერილობით. მოკვლევის ბიურო აგრეთვე 

ვალდებულია გამოაქვეყნოს შუალედური ანგარიშები ან/და უსაფრთხოების 

რეკომენდაციები, ნებისმიერ დროს, როდესაც აუცილებელია რომელიმე 
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უსაფრთხოების საკითხის ხაზგასმა, რომელსაც შეუძლია გამოიწვიოს  ინტერესი 

რომელიმე სახელმწიფოს ან/და ორგანიზაციის მხრიდან. 

 

10.2. ჯგუფური ანგარიშები 

10.2.1. საველე შენიშვნები 

თითოეული სამოკვლევო ჯგუფი ვალდებულია განახორციელოს „საველე შენიშვნები“ 

მოკვლევის საველე ფაზაზე და თითოეული კომპონენტის შემოწმების და სატესტო 

სამუშაოების შესრულების მიზნით. საველე შენიშვნები ხორციელდება იგივე 

ფორმატში, რაც ფაქტობრივ ანგარიშებშია (იხილეთ ქვემოთ პარაგრაფი 10.2.2). საველე 

შენიშვნების შესრულების შემდეგ, ჯგუფის თითოეული წევრი ხელს აწერს მათ 

შინაარსთან, სიზუსტესთან და დასრულებასთან მათი თანხმობის დამტკიცების 

ნიშნად. თუ ჯგუფის რომელიმე წევრმა ვერ მიიღო მონაწილეობა ფაქტების ძიების 

რომელიმე ნაწილში, აღნიშნული ასპექტი უნდა იყოს ჩანიშნული და ხელმოწერილი 

მის მიერ. ანალოგიურად, ჯგუფის წევრებსა და ჯგუფის ხელმძღვანელის 

გადაწყვეტილებებს შორის შეუთანხმებლობების არსებობისას, შეუთანხმებლობის 

საკითხი უნდა იყოს განსაზღვრული საველე მოკვლევის შენიშვნებში და 

ხელმოწერილი მათ მიერ. 

 

10.2.2. ფაქტობრივი ანგარიშები 

10.2.2.1. ფაქტობრივი ანგარიში გამომდინარეობს საველე მოკვლევის შენიშვნებიდან 

და სრულყოფილი იქნება მომდევნო მოკვლევით.  

10.2.2.2. ჯგუფის წევრებთან კონსულტაციების დროს, მოკვლევის ბიუროს ჯგუფის 

ხელმძღვანელი პასუხისმებელია ჯგუფის მიერ დანიშნულ ამოცანებთან 

დაკავშირებით შეგროვებული მტკიცებულებების ზედმიწევნით შესწავლაზე, და 

ჯგუფის ანგარიშის დაგეგმვაზე, რომელიც წარმოადგენს ჯგუფის საქმიანობის  ყველა 

შესაბამის ფაქტს. ჯგუფის ფაქტობრივი ანგარიში შეიძლება მოიცავდეს დანართებს 

(მაგალითად რუკები, გრაფიკები და სხვა დოკუმენტები),  რომლებზეც ეფუძნება 

მოკვლევის წერილობითი ანგარიში. „ჯგუფის ფაქტობრივ ანგარიშთან“ 

დაკავშირებით, მისი პროექტი უნდა იყოს გაზიარებული სხვა სპეციალისტებთან, 

რომლებიც იღებენ მონაწილეობას მოკვლევის აღნიშნულ სტადიაში, და ასევე  

მოკვლევაში მონაწილე აკრედიტირებულ წარმომადგენლებთან და მათ მრჩევლებთან. 

აღნიშნული კონსულტაცია გათვალისწინებულია სისრულისა და სიზუსტის 

უზრუნველსაყოფად,  რომელსაც შემდგომში „ტექნიკურ მიმოხილვას“  უწოდებენ 

(იხილეთ ქვემოთ, პარაგრაფი 10.3.). ჯგუფის ფაქტობრივი ანგარიშების 
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კონსულტაციებისა და შემოწმების შემდეგ, ასლები ეგზავნება ყველა ორგანიზაციებსა 

და სპეციალისტებს, რომლებიც მონაწილეობას იღებდნენ მოკვლევაში. 

10.2.2.3. ჯგუფის ფაქტობრივი ანგარიში უნდა იყოს შედგენილი შემდეგი ფორმატით: 

ფრენის ოპერირების ჯგუფის ფაქტობრივი ანგარიში (ან საველე შენიშვნები)/ 
(თარიღი) 

ა. შემთხვევა: XXXX (საიდენტიფიკაციო კოდის ნომერი, რომელიც მინიჭებულია 
მოკვლევის ბიუროს მიერ 
ადგილმდებარეობა: XXXX (ქალაქი, რაიონი, ქვეყანა) 
თარიღი/დრო: XXXX 
სხ: XXXX (ტიპი, მოდელი, რეგისტრაცია) 

 
ბ. ჯგუფის წევრები: 
XXXX ჯგუფის ხელმძღვანელი 
XXXX ავიაკომპანიის სპეციალისტი 
XXXX სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს სპეციალისტი 
XXXX მწარმოებელი სპეციალისტი 
 

 
გ. შეჯამება 
აღნიშნული პარაგრაფი უზრუნველყოფს  საავიაციო შემთხვევის მოკლე 
აღწერილობას, როგორიცაა რეისის ნომერი, აფრენის დრო (თუ ცნობილია), ბორტზე 
ადამიანთა რაოდენობა, დაზიანებები და სხვა. აღნიშნული პარაგრაფი აგრეთვე 
მოიცავს ჯგუფის მუშაობის მოცულობის აღწერილობას. აღნიშნულ პარაგრაფში 
აგრეთვე უნდა იყოს ჩანაწერები ჯგუფისთვის და ქვეჯგუფისთვის მიმოხილვის 
პირობების და სამოკვლევო მოქმედებების დროისა და ადგილმდებარეობის მოკლე 
მონაცემები, მაგალითად, „ფრენის ოპერირების ჯგუფმა ჩამოართვა ინტერვიუ 
პილოტებს, გააკეთა ჩანაწერები და ჩაატარა მოდელზე გამოკლვევები“ და „ფრენის 
ოპერირების ჯგუფმა დოკუმენტის სახით განახორციელა სხ კომპონენტების 
შესწავლა, ამოიღო რამოდენიმე ნაწილი და ჩაატარა კომპონენტური შემოწმებები 
მწარმოებლის ინფრასტრუქტურაში“. 
 

დ. მოკვლევის დეტალები 
ჯგუფის მიერ დამტკიცებული ფაქტები, პირობები და გარემოებები, აგრეთვე 
სამოკვლევო ფაქტობრივი კვლევის შედეგები უნდა იყოს წარმოდგენილი 
შესაბამისი სათაურით მოკვლეული ნაწილების აღწერილობით. მაგალითად, 
ფრენის ოპერირების ჯგუფის შემთხვევაში, სათაური უნდა შედგებოდეს ეკიპაჟის 
წევრების მონაცემების, ფრენის დაგეგმვის, დისპეჩერიზაციისა და სხ მასისა და 
ბალანსისგან. თითოეული დაკავშირებული ფაქტი, -  ჯგუფის მიერ მნიშვნელოვნად 
მიღებული თუ მიუღებელი გამოკვლევის შედეგები, უნდა იყოს შეტანილი. 
სათანადო დოკუმენტაცია უნდა დაერთოს ჯგუფის ანგარიშს. 

 

10.2.2.4. ზოგ შემთხვევებში, ჯგუფური ფაქტობრივი ანგარიშის დასრულების შემდეგ, 

ახალ სამოკვლევო საქმიანობას შეუძლია მოითხოვოს დოკუმენტაციის დამატება,  
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რომელიც არ იყო პროგნოზირებული ან სხვა  დამატებითი შემდგომი სამოკვლევო 

საქმიანობის ჩატარება. დანართი უნდა იყოს შექმნილი იგივე ფორმატით, როგორც 

ჯგუფური ფაქტობრივი ანგარიში. 

 

10.3. ტექნიკური მიმოხილვა 

10.3.1. მოკვლევის დამთავრებისა და ყველა ჯგუფური ანგარიშებისა და სხვა 

ფაქტობრივი მონაცემების მიღებისთანავე, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია 

მოიწვიოს ტექნიკური მიმოხილვის შეხვედრა, რომელზეც საბოლოოდ შეისწავლება 

მოკვლევის დროს შეგროვებული მთლიანი ფაქტობრივი მასალა, საბოლოო ანგარიშის 

ინიცირების დაწყებამდე. მოკვლევაში მონაწილე აკრედიტირებულ 

წარმომადგენლებს, მრჩევლებსა და  სხვა მხარეებს ექნებათ კიდევ ერთი 

შესაძლებლობა დაადასტურონ, რომ  მოკვლევის ფაქტობრივი ანგარიში 

დასრულებულია, ობიექტურია და ზუსტია. მოკვლევაზე უფლებამოსილმა საბოლოო 

ანგარიშის წერილობითი შედგენის ფაზაზე გადასვლამდე უნდა მიაღწიოს სრულ 

შეთანხმებას მთლიან ფაქტობრივ მასალასთან.  

10.3.2. ზოგიერთ მცირე  საავიაციო შემთხვევისას, ტექნიკური მიმოხილვის შეხვედრა 

შეიძლება ჩატარდეს კონფერენციის მოწვევით ან ელ.ფოსტისა და კორესპონდენციის 

მეშვეობით. მიუხედავად ამისა, კომპლექსური უსაფრთხოების საკითხების მქონე 

მსხვილი საავიაციო შემთხვევისას უნდა ჩატარდეს სრული ტექნიკური მიმოხილვის 

შეხვედრა. 

10.3.3. ტექნიკური მიმოხილვის დასრულებისას, თუ არ არის მიღწეული სრული 

შეთანხმება შეგროვებულ ფაქტობრივ მონაცემებთან, მოკვლევა შეიძლება კვლავ 

განახლდეს შეუთანხმებლობებზე გადაწყვეტილებების მიღების მიზნით. ნებისმიერი 

გადაუწყვეტელი სხვაობა უნდა იყოს შეტანილი მოკვლევის ფაქტობრივ ჩანაწერში. 

 

10.4. საბოლოო ანგარიშის ფორმატი 

10.4.1. ზოგადი დებულებანი 

10.4.1.1. თითოეული საავიაციო შემთხვევის ანგარიშის შესავალში ან წინასიტყვაობაში 

უნდა აისახოს მოკვლევის მიზნის მიმოხილვა.  

1. მაგალითი - ICAO-ს დანართი 13-ის შესაბამისად,  საავიაციო შემთხვევის და/ან 

ინცინდენტის მოკვლევის ერთადერთი მიზანია შემდგომში საავიაციო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების თავიდან აცილება, ბრალეულობისა და 

პასუხისმგებლობის განსაზღვრის გარეშე.  
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10.4.1.2. ICAO-ს დანართი 13 შედგება საბოლოო ანგარიშის ზოგადი ფორმატისგან. 

გარდა ამისა, საბოლოო ანგარიშის ფორმატსა და შინაარსთან დაკავშირებული 

დეტალური ნორმები მოცემულია ICAO-ს (Doc 9756) საავიაციო შემთხვევებისა და 

ინცინდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელოში, ნაწილი IV - ანგარიშგება, თავი 1-ის 

დანართი 1. ICAO-ს ფორმატი და სახელმძღვანელოს მოთხოვნები უნდა იყოს დაცული 

მოკვლევის ბიუროს მიერ საბოლოო ანგარიშის უმეტეს ნაწილში. ზოგიერთი 

ინცინდენტისა და არამსხვილი შემთხვევისას, ანგარიშის ფორმატი შეიძლება იყოს 

განსხვავებული.  

 

10.4.2. საბოლოო ანგარიშის თავი 1 და 2 

მოკვლევის ბიურო ვალდებულია იხელმძღვანელოს ICAO-ს ფორმატებით საბოლოო 

ანგარიშის 1 და 2 თავებისთვის.  

თავი 1 - ფაქტობრივი ინფორმაცია, უნდა შედგებოდეს მოკვლევის მიერ დადგენილი 

ფაქტების, პირობებისა და გარემოებების დაწვრილებითი ჩანაწერებისგან. 

 თავი 2 - ანალიზი, უნდა შედგებოდეს საავიაციო შემთხვევაში ან ინცინდენტში 

მოქმედი შესაბამისი ფაქტების მნიშვნელობისგან, აგრეთვე უსაფრთხოების 

ხარვეზების იდენტიფიკაციისაგან, რომელიც არ იქნა გამჟღავნებული მოკვლევის  

მსვლელობის დროს, მიუხედავად იმისა ჰქონდა მას ზემოქმედება საავიაციო 

შემთხვევაზე თუ არა. ფაქტების, ანალიზების, დასკვნებისა და რეკომენდაციების 

დამამტკიცებელი დოკუმენტაცია უნდა იყოს მოცემული საბოლოო ანგარიშის 

დანართებში. 

 

10.4.3. საბოლოო ანგარიშის თავი 3 - დასკვნა 

ICAO-ს დამატება 13, პარაგრაფი 6.1. ადგენს, რომ ფორმატი შეიძლება იყოს 

ადაპტირებული საავიაციო შემთხვევის ან ინცინდენტის მდგომარეობიდან 

გამომდინარე. მაგალითად, სახელმწიფოები იყენებენ სიტყვებს - „მიზეზები“ და 

„დამხმარე ფაქტორები“ ან ორივეს. ცალკეული ქვეყნები განსაზღვრავენ „სავარაუდო 

მიზეზებს“, ხოლო დანარჩენი სახელმწიფოები უბრალოდ ჩამოთვლიან კვლევის 

შედეგებს და შემთხვევასთან აკავშირებენ მათ როგორც მიზეზობრივ ან დამხმარე 

ფაქტორებს. თითოეული აღნიშნული ფორმატი შედის შესაბამისობაში ICAO-ს 

დანართი 13-ის და ICAO-ს საავიაციო შემთხვევების და ინცინდენტების მოკვლევის 

სახელმძღვანელოს (Doc 9756), ნაწილი IV-თან - ანგარიშგება.  

ICAO-ს საავიაციო  შემთხვევებისა და ინცინდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელოს 

(Doc 9756), ნაწილი IV - ანგარიშგება, თავი 1-ის დანართი 1, ცხრილი - 13 - 

მიზეზობრივი განცხადებების მაგალითი და თავი 1-ის დანართი 2 - ანგარიშის 
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წერილობითი შედგენის კონვენციის შესაბამისად, მოკვლევის ბიურომ საბოლოო 

ანგარიშის თავი 3-ში უნდა ჩართოს კვლევის შედეგების მიზეზები ან/და დამხმარე 

ფაქტორები, აგრეთვე როგორც დაუყოვნებლივი, ასევე ღრმა სისტემური მიზეზები. 

მოკვლევის ბიურომ აგრეთვე თავი 3-ის შესაბამის ადგილას უნდა შეიტანოს შემდეგი 

განცხადება:  

მიზეზების დადგენა არ ითვალისწინებს რაიმე ბრალდებულების წამოყენებას და 

ადმინისტრაციული, სამოქალაქო ან სისხლის სამართლის საქმის აღძვრას. 

 

10.4.4. საბოლოო ანგარიშის თავი 4 - უსაფრთხოების რეკომენდაციები 

მოკვლევის ბიურო ვალდებულია ჩართოს საბოლოო ანგარიშის თავი 4-ში როგორც 

უსაფრთხოების რეკომენდაციები, რომელიც გაცემულია შემთხვევის პრევენციის 

მიზნით, ასევე უსაფრთხოების (გამოსასწორებელი) ზომები, რომელიც მიღებულია 

მოკვლევის მსვლელობის დროს. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია გამოიყენოს ICAO-

ს საავიაციო შემთხვევისა და ინცინდენტის მოკვლევის სახელმძღვანელოს (Doc 9756), 

ნაწილი IV - ანგარიშგება, თავი 1.  

 

10.5. კონსულტაციები 

10.5.1. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია შეასრულოს ICAO-ს დანართი 13, თავი 6-ის 

საკონსულტაციო დებულებანი. საბოლოო ანგარიშის კონფიდენციალური პროექტი 

უნდა გაიგზავნოს ყველა სახელმწიფოში, რომლებმაც მიიღეს მონაწილება მოკვლევაში 

რეალური და შესაბამისი კომენტარების მოთხოვნით.  აღნიშნული სახელმწიფოების 

რიცხვში შედიან: 

ა) სახელმწიფო, რომელმაც დანიშნა მოკვლევა; 

ბ) სხ-ს რეესტრის სახელმწიფო; 

გ) სხ-ს ექსპლუატანტის სახელმწიფო; 

დ) სხ-ს წარმოების სახელმწიფო; და 

ე) ნებისმიერი სახელმწიფო, რომელმაც მიიღო მონაწილეობა მოკვლევაში. 

10.5.2. საბოლოო ანგარიშის პროექტზე რეალური ტექნიკური კონსულტაციების 

მიღების მიზნით, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია კომენტარების მისაღებად სხ-ს 

ექსპლუატანტს გაუგზავნოს  საბოლოო ანგარიშის პროექტის ასლი. ანალოგიურად 

მოკვლევის ბიურო ვალდებულია საბოლოო ანგარიშის პროექტის ასლი მათგან 

კომენტარების მიღების მიზნით,  სხ-ს დამპროექტებელი ხელისუფლებისა და სხ-ს 
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წარმოების სახელმწიფოების მეშვეობით გაუგზავნოს იმ ორგანიზაციებს, რომლებიც 

პასუხისმგებელნი არიან სხ-ს ტიპის დაპროექტებასა და საბოლოო აწყობაზე. 

10.5.3. საბოლოო ანგარიშის პროექტის გადაცემის წერილით, თითოეული მიმღებისგან 

აგრეთვე მოთხოვნილ უნდა იქნეს რაიმე შუალედური უსაფრთხოების  ღონისძიების  

ან/და მიმდინარე უსაფრთხოების ღონისძიების შესახებ შეტყობინების გადაცემა 

მოკვლევის ბიუროსთვის, რომელიც შეიძლება შევიდეს საბოლოო ანგარიშში. 

კომენტარები მიღებულ უნდა იქნეს 60 დღის განმავლობაში,  თუ სხვა ვადა არ არის 

შეთანხმებული მხარეთა შორის. სხვა სახემწიფოდან მიღებულ კომენტარებთან 

თანხმობის შემთხვევაში, საბოლოო ანგარიშის პროექტში შეიტანება შესწორებები. თუ 

მოკვლევის ბიურო არ ეთანხმება კომენტარებს, სრულად ან ნაწილობრივ, მაშინ იმ 

სახელმწიფოს კომენტარები დანართის სახით შედის საბოლოო ანგარიშში, თუ 

სახელმწიფო უარს არ გამოაცხადებს თავისი კომენტარების ჩართვაზე. 

10.5.4. საბოლოო ანგარიშის პროექტი აგრეთვე გაეგზავნება მოკვლევის ძირითად 

მონაწილეებს საქართველოში (ავიაკომპანიას, სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს, სხ-ს 

მწარმოებელს და სხვა), რომლებმაც მიიღეს მონაწილეობა მოკვლევაში მათი 

სუბსტანციური და შესაბამისი კომენტარების მიღების მიზნით. იგივე პროცედურები 

იქნება გამოყენებული კომენტარების მიღების და გადაცემის თარიღისთვის, რომელიც 

მითითებულია ICAO-ს დანართი 13, თავი 6-ში.  

შენიშვნა - მოკვლევის ბიურო ვალდებულია ჩართოს გამიზნული უსაფრთხოების 

რეკომენდაციები საბოლოო ანგარიშის პროექტში, ადრესატებისაგან  კომენტარების 

მიღების  თვალსაზრისით. 

 

10.6. საბოლოო ანგარიშის ადრესატები 

მოკვლევის ბიურო ვალდებულია   საბოლოო ანგარიში გაუგზავნოს შემდეგ 

სახელმწიფოებს მინიმალური დაყოვნებით: 

ა) სახელმწიფოს, რომელმაც დანიშნა მოკვლევა; 

ბ) სხ-ს რეესტრის სახელმწიფოს; 

გ) სხ-ს ექსპლუატანტის სახელმწიფოს; 

დ) სხ-ს პროექტირების სახელმწიფოს; 

ე) სხ-ს მწარმოებლის სახელმწიფოს; 

ვ) ნებისმიერ სახელმწიფოს, რომელმაც მიიღო მონაწილეობა მოკვლევაში; 
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ზ)ნებისმიერ სახელმწიფოს, რომლის მოქალაქეებმაც მიიღეს ფატალური ან 

სერიოზული დაზიანებები; 

თ)ნებისმიერ სახელმწიფოს, რომელმაც წარმოადგინა შესაბამისი ინფორმაცია, 

მნიშვნელოვანი აღჭურვილობა და ექსპერტები. 

 

10.7. საბოლოო ანგარიშების დაგზავნა და გამოქვეყნება 

10.7.1. მოკვლევისას მიღებული გამოცდილების შესწავლა მნიშვნელოვანია საავიაციო 

უსაფრთხოების გაუმჯობესების მიზნით. საბოლოო ანგარიშის ფართო გამოქვეყნება 

არის მიშვნელოვანი მომავალში შემთხვევების პრევენციისა და საზოგადოების 

ინფორმირების მიზნით. შესაბამისად, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია 

იხელმძღვანელოს ICAO-ს დამატება 13, პარაგრაფი 6.5-ის მოთხოვნებით და საჯარო 

გახადოს საბოლოო ანგარიში რაც შეიძლება სწრაფად და თუ შესაძლებელია თორმეტი 

თვის განმავლობაში.        

10.7.2. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია გაავრცელოს საბოლოო ანგარიშის ასლები 

ყველა სახელმწიფოებსა და მხარეებს შორის, რომლებმაც მიიღეს მონაწილეობა 

მოკვლევაში, და აგრეთვე უბედურ შემთხვევაში დაზარალებულთა ოჯახებს შორის, 

მოთხოვნისამებრ. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია აგრეთვე გაგზავნოს საბოლოო 

ანგარიშის ასლები ICAO-ში, როდესაც დაზარალებული სხ-ს მაქსიმალური წონა 5.700 

კგ-ზე მეტია. 

10.7.3. გამჭვირვალეობა დაეხმარება საზოგადოების ნდობის შენარჩუნებას საავიაციო 

სისტემებისადმი. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია საჯაროდ გამოაქვეყნოს საბოლოო 

ანგარიში თავის ინტერნეტ საიტზე. 

10.7.4. თუ საბოლოო ანგარიშის საჯარო გამოქვეყნება ვერ მოხერხდა თორმეტი თვის 

განმავლობაში, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია შეადგინოს შუალედური განცხადება 

და საჯარო გახადოს იგი შემთხვევიდან ყოველ წლისთავზე, მოკვლევის მსვლელობის 

დეტალებისა და გაწეული უსაფრთხოების ღონისძიებების ჩვენებით. 

 

10.8. უსაფრთხოების რეკომენდაციები 

10.8.1. ზოგადი დებულებანი 

10.8.1.1. იმის გამო, რომ საავიაციო შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის 

ძირითადი მიზანი ხორციელდება იკაოს დანრთი 13-ს შესაბამისად, მოკვლევის 

ბიურო ვალდებულია გასცეს რეკომენდაციები დათარიღებული თანმდევი წერილით, 

რომელიც ეგზავნება საქართველოს შესაბამის უწყებას, ასევე სხვა სახელმწიფოების 
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უწყებებს პრევენციული ღონისძიებების ჩასატარებლად საავიაციო უსაფრთხოების 

გაუმჯობესების მიზნით. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია გაუგზავნოს მოკვლევიდან 

გამომდინარე ნებისმიერი უსაფრთხოების რეკომენდაცია დათარიღებული წერილის 

სახით, სხვა დაინტერესებული სახელმწიფოების საავიაციო შემთხვევის სამოკვლევო 

უწყებებს, ხოლო როდესაც ICAO-ს დოკუმენტაციაა ჩართული, ICAO-საც. 

10.8.1.2. გარდა ამისა, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია წაახალისოს მოკვლევის 

თითოეული მონაწილე, მიიღონ სათანადო და დაუყოვნებელი ზომები გამოვლენილი 

უსაფრთხოების ხარვეზების გამოსასწორებლად, ფორმალური უსაფრთხოების 

რეკომენდაციების გაცემის საჭიროების გარეშე. 

10.8.1.3. მოკვლევის ბიუროს მომკვლევები ვალდებულნი არიან წარმოადგინონ 

ინფორმაცია აღმოჩენილი უსაფრთხოების ნაკლოვანებების შესახებ, უკვე მიღებული 

უსაფრთხოების ზომებისა და უსაფრთხოების რეკომენდაციების შეთავაზებები, 

რომლებიც იქნება განხილული საბოლოო ანგარიშში ჩართვის მიზნით. ICAO-ს სხ-ს 

შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის სახელმძღვანელო (დოკუმენტი 9756), 

ნაწილი IV – ანგარიშგება, შედგება დეტალური სახელმძღვანელოსგან უსაფრთხოების 

რეკომენდაციების ფორმულირებისა და წერილობითი უსაფრთხოების 

რეკომენდაციების შედგენისას გამოყენებული ენის შესახებ. 

 

10.8.2. უსაფრთხოების რეკომენდაციების შესრულების კონტროლი 

10.8.2.1. მოკვლევის ბიუროს გააჩნია გაცემულ უსაფრთხოების რეკომენდაციებზე 

„ზედამხედველობის სისტემა“, რათა უზრუნველყოს შემდგომი დაკვირვება 

საქართველოს ორგანიზაციებზე და სხვა ქვეყნებზე გაცემული უსაფრთხოების 

რეკომენდაციების შესრულებაზე, რათა დადგინდეს თუ რა ზომები გატარდა 

უსაფრთხოების რეკომენდაციების დასაკმაყოფილებლად, არის თუ არა დაგეგმილი 

ზომების მიღება ან მიზეზი თუ რატომ არ იქნა ზომები მიღებული ადრესატის მიერ. 

სხვა ქვეყნიდან მიღებულ უსაფრთხოების რეკომენდაციებზე, მოკვლევის ბიურო 

ვალდებულია თანმხლები წერილის მიღებიდან 90 დღის განმავლობაში, შეატყობინოს 

შემთავაზებელ ქვეყანას მიღებულ უსაფრთხოების ზომებზე ან განხილვის პროცესში  

მყოფ ზომებზე, ან ზომების მიუღებლობის მიზეზთა შესახებ. 

10.8.2.2. გასული და შემოსული უსაფრთხოების რეკომენდაციებზე რეაგირების 

კორესპონდენცია საქართველოს ორგანიზაციებთან და სხვა სახელმწიფოებთან უნდა 

იყოს შენახული მოკვლევის ბიუროში. 

 

10.9. მოკვლევის  განახლება 
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თუ მოკვლევის მსვლელობის დროს ან საბოლოო ანგარიშის გამოცემის შემდეგ, 

ცნობილი ხდება ახალი ფაქტობრივი ინფორმაცია და გამომდინარე აქედან პირველი 

ანალიზი მცდარია, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია ხელახლა დაიწყოს მოკვლევა 

ახალი მტკიცებულებებისა და მცდარი ანალიზების შესწავლის მიზნით, 

თავდაპირველი მოკვლევის პროცედურების გამოყენებით. თავიდან დაწყებული 

მოკვლევის შედეგებიდან გამომდინარე, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია შეასწოროს 

მოკვლევის ფაქტობრივი ჩანაწერი და გამოაქვეყნოს შემოწმებული საბოლოო 

ანგარიში, საჭიროებისამებრ. 
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თავი XI 

საავიაციო შემთხვევების/ინციდენტების ICAO-ს მონაცემთა შეტყობინების 

სისტემისთვის (ADREP) ანგარიშის წარდგენა 

 

11.1. (ADREP) წინასწარი ანგარიშები 

11.1.1. როდესაც  საავიაციო შემთხვევა ხდება სხ-ზე, რომლის მაქსიმალური წონა 

აჭარბებს 2 250 კგ-ს, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია გაუგზავნოს წინასწარი 

ანგარიში  (იხილეთ ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, პარაგრაფი 7.1.) შემდეგ 

სახელმწიფოებს: 

ა) სხ-ს რეესტრის სახელმწიფოს ან საავიაციო შემთხვევის სახელმწიფოს;  

ბ) სხ-ს ექსპლუატანტის სახელმწიფოს; 

გ) სხ-ს დამპროექტებელ სახელმწიფოს; 

დ) სხ-ს დამამზადებელ სახელმწიფოს; 

ე) ნებისმიერ სახელმწიფოს, რომელმაც მიაწოდა შესაბამისი ინფორმაცია, 

მნიშვნელოვანი აღჭურვილობა ან ექსპერტები; და 

ვ) ICAO-ს. 

11.1.2. როდესაც  საავიაციო შემთხვევაში მომხდარი სხ წონა 2.250 კგ-ზე ნაკლებია და 

როდესაც განხილული ფრენის ვარგისიანობა შედის სხვა სახელმწიფოების 

ინტერესებში, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია გაუგზავნოს წინასწარი ანგარიში 

(იხილეთ ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, პარაგრაფი 7.2.) შემდეგ სახელმწიფოებს: 

ა) სხ-ს რეესტრის სახელმწიფოს ან საავიაციო შემთხვევის სახელმწიფოს;  

ბ) სხ-ს ექსპლუატანტის სახელმწიფოს; 

გ) სხ-ს დამპროექტებელ სახელმწიფოს; 

დ)სხ-ს დამამზადებელ სახელმწიფოს; 

ე) ნებისმიერ სახელმწიფოს, რომელმაც მიაწოდა შესაბამისი ინფორმაცია, 

მნიშვნელოვანი აღჭურვილობა ან ექსპერტები; და 

11.1.3. წინასწარი ანგარიში უნდა გაიგზავნოს საავიაციო შემთხვევის თარიღიდან 30 

დღეში. იმ შემთხვევებში, როდესაც უსაფრთხოებაზე პირდაპირი ზემოქმედების მქონე 

მოვლენებს აქვთ ადგილი, წინასწარი ანგარიში უნდა გაიგზავნოს საჭირო 
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ინფორმაციის მოპოვებისთანავე და ხელთარსებული ყველაზე სწრაფი საკომუნიკაციო 

საშუალებებით (იხილეთ ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, პარაგრაფი 7.4.). 

11.1.4. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია მიაწოდოს წინასწარი ანგარიში იმ 

სახელმწიფოებს, რომლებიც ჩართულნი არიან მოკვლევაში და ICAO-ს (იხილეთ 

ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, პარაგრაფი 7.1. და 7.4). 

 

11.2. ADREP-ის საავიაციო შემთხვევის/ ინცინდენტის საინფორმაციო ანგარიშები 

11.2.1. როდესაც საავიაციო შემთხვევაში ჩართული სხ წონა აჭარბებს 2 250 კგ-ს, 

მოკვლევის ბიურო  ვალდებულია წარუდგინოს ICAO-ს საავიაციო შემთხვევის/ 

ინცინდენტის მონაცემთა ანგარიში დადგენილ ვადაში. შემდგომში მოკვლევის ბიურო 

ვალდებულია მოთხოვნისამებრ, წარუდგინოს სხვა სახელმწიფოებს მართებული 

ინფორმაცია დამატების სახით, რომელსაც აქვს ადგილი საავიაციო შემთხვევის/ 

ინცინდენტის მოკვლევის ანგარიშში  (იხილეთ ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, 

პარაგრაფი 7.5. და 7.6). 

11.2.2. როდესაც მოკვლევის ბიურო ატარებს მოკვლევას  საავიაციო შემთხვევაზე სხ 

რომლის მაქსიმალური წონა აჭარბებს 5.700 კგ-ს, მოკვლევის ბიურო ვალდებულია 

ინცინდენტის მოკვლევის ანგარიში გაუგზავნოს ICAO-ს, რაც შეიძლება სწრაფად. 

(იხილეთ ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, პარაგრაფი 7.7). 

11.2.3. მოკვლევის ბიურო ვალდებულია წარუდგინოს საავიაციო შემთხვევის/ 

ინცინდენტის მოკვლევის ანგარიში დაინტერესებულ სახელმწიფოებსა და ICAO-ს, 

ICAO-ს დამატება 13, თავი 7, პარაგრაფი  7.5 და 7.7-ის შესაბამისად. 
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თავი XII 

საავიაციო შემთხვევის პრევენციული ზომები - საავიაციო შემთხვევის/ ინცინდენტის 

მონაცემთა ბაზის სისტემა 

საავიაციო შემთხვევაზე სავალდებულო და ნებაყოფლობითი შეტყობინების სისტემის 

არსებობა სავალდებულოა, ICAO-ს დამატება 13, თავი 8-ის შესაბამისად. აღნიშნული 

თავი შედგება  სახელმწიფოს საავიაციო შემთხვევებზე შეტყობინების სისტემის 

მონაცემებისგან და აგრეთვე მისი პოლიტიკისა და პროცედურებისგან, რომლებიც 

განკუთვნილია ანალიზის ჩატარებისა და ანალოგიურ სისტემებთან მონაცემთა 

გაზიარებისთვის.   

 

12.1. ინციდენტის შეტყობინების სისტემები 

12.1.1. ICAO-ს დამატება 13, თავი 8-ის, ასევე ევროპარლამენტისა და საბჭოს 2003/42/EC  

(სამოქალაქო ავიაციაში საავიაციო მოვლენათა შეტყობინება) დირექტივის 

შესაბამისად საქართველომ შეიმუშავა საავიაციო მოვლენებზე სავალდებულო 

შეტყობინების სისტემა სადაც ხდება რეალური და პოტენციური უსაფრთხოების 

ნაკლოვანებების მოგროვება, ასევე შეიმუშავა ნებაყოფლობითი შეტყობინების სისტემა 

რომლიც არ არის სადამსჯელო და ინფორმაციის მიღების წყარო დაცულია. 

12.1.2. საავიაციო შემთხვევის და/ან ინცინდენტის სამოკვლევო ანგარიშებში და 

ინცინდენტის შეტყობინების მონაცემთა ბაზებში არსებული ინფორმაცია უნდა იყოს 

გაანალიზებული მოთხოვნილი პრევენციული ზომების დასადგენად. თუ მონაცემთა 

ანალიზის შედეგად დადგინდა სხვა სახელმწიფოების უსაფრთხოების საკითხების 

ინტერესი, საქართველო ვალდებულია გაუგზავნოს აღნიშნული უსაფრთხოების 

ინფორმაცია სხვა სახელმწიფოებს  უმოკლეს ვადებში. 

12.1.3. უსაფრთხოების რეკომენდაციების (საავიაციო შემთხვევის/ინცინდენტის 

ანგარიშები, მონაცემთა ბაზების ანალიზები ან უსაფრთხოების გამოკვლევები) 

წყაროების მიუხედავად, თუ რეკომენდაციები გასაგზავნია სხვა სახელმწიფოებში, 

აღნიშნული რეკომენდაციები აგრეთვე ექვემდებარება იმ სახელმწიფოების 

სამოკვლევო უწყებებში გაგზავნას. 

 

12.2. ევროპული საკოორდინაციო ცენტრი, საავიაციო  შემთხვევების საანგარიშო 

სისტემების (ECCAIRS) მონაცემთა ბაზა, მონაცემთა ანალიზები და მათი გაზიარება 

12.2.1. ICAO-ს დამატება 13 მოიცავს მოთხოვნებს სახელმწიფოებისთვის საავიაციო 

შემთხვევის და ინცინდენტის მონაცემთა ბაზის დამტკიცებისა და გამოყენების 

მიზნით,  ხელთარსებული ფაქტობრივი და პოტენციური უსაფრთხოების ხარვეზებზე 
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ინფორმაციის ეფექტური ანალიზის გაადვილებისთვის, მათ შორის ინცინდენტის 

საანგარიშო სისტემიდან მიღებულისა და აუცილებელი პრევენციული ღონისძიებების 

დასადგენად. 

12.2.2. საქართველოს მოკვლევის ბიუროს პოლიტიკაა  ხელი შეუწყოს ICAO-ს ADREP-

თან შეთანხმებული ევროპული საკოორდინაციო ცენტრის, საავიაციო  შემთხვევების 

საანგარიშო სისტემების (ECCAIRS) სისტემის დანერგვას, საავიაციო 

შემთხვევის/ინცინდენტის საანგარიშო სისტემისათვის, ასევე შესაბამისი 

უსაფრთხოების ინფორმაციის შეგროვების, შენახვისა და გავრცელებისათვის. 
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დამატებები 

 

დანართი A 

საქართველოს კანონმდებლობა საავიაციო შემთხვევისა და ინცინდენტის მოკვლევის 

შესახებ 

- „საქართველოს საჰაერო კოდექსი“; 

- „ტრანსპორტის სფეროს მართვისა და რეგულირების შესახებ“ საქართველოს კანონი; 

- „საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტროს დებულების 

დამტკიცების შესახებ“ საქართველოს მთავრობის 2016 წლის 11 თებერვლის №70 

დადგენილება, რომლის საფუძველზეც შეიქმნა სატრანსპორტო უსაფრთხოების 

მოკვლევის ბიურო; 

-  „საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტროს სამოქალაქო 

ავიაციისა და საზღვაო ტრანსპორტის სფეროებში მომხდარი სატრანსპორტო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის ბიუროს დებულების დამტკიცების 

შესახებ“ საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2016 

წლის 8 ნოემბრის №1-1/588 ბრძანება. 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2024 წლის 30 დეკემბრის ბრძანება 
№1-1/499 - ვებგვერდი, 31.12.2024 წ. 

 

დანართი B 

 

მოკვლევის ბიუროს მოქმედი კანონმდებლობა 

- „საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტროს სამოქალაქო 

ავიაციისა და საზღვაო ტრანსპორტის სფეროებში მომხდარი სატრანსპორტო 

შემთხვევებისა და ინციდენტების მოკვლევის ბიუროს დებულების დამტკიცების 

შესახებ“ საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2016 

წლის 8 ნოემბრის №1-1/588 ბრძანება; 

-   საავიაციო შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევის პოლიტიკა და 

პროცედურები; 

-  ICAO-ს დანართი 13 საავიაციო შემთხვევების და ინცინდენტების მოკვლევა; 

- ICAO-ს Doc 9756 საავიაციო შემთხვევების და ინციდენტების მოკვლევის 

სახელმძღვანელო. 

საქართველოს ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების მინისტრის 2024 წლის 30 დეკემბრის ბრძანება 
№1-1/499 - ვებგვერდი, 31.12.2024 წ. 
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დანართი С 

 

სხვა ორგანიზაციებთან დადებული ხელშეკრულებები და ურთიერთგაგების 

მემორანდუმები 

 

შენიშვნა - აღნიშნული დანართი მოიცავს ურთიერთგაგების მემორანდუმისა და სხვა 

ხელშეკრულებების ასლებს, რომელიც დადებულია სახელმწიფოს შიგნით, 

მოკვლევის ბიუროსა და სხვა ორგანიზაციებს შორის (სამოქალაქო ავიაციის სააგენტო, 

საგანგებო სიტუაციებზე რეაგირების სამსახურები, საჰაერო მოძრაობის მომსახურება, 

აეროპორტები და სხვა) ხელშეწყობისა და თანამშრომლობასთან დაკავშირებით, და 

ასევე მოკვლევის ბიუროსა და სხვა სახელმწიფოებს შორის დადებული 

ხელშეკრულებები და ურთიერთგაგების მემორანდუმებს. 

დანართი D 

სერიოზული ინცინდენტების მაგალითების ჩამონათვალი 

(ICAO-ს დანართი 13, დამატება С- მიხედვით) 

 
შენიშვნა - ჩამოთვლილი ინცინდენტები წარმოადგენენ იმ ინცინდენტების ტიპიურ 
მაგალითებს, რომლებიც, როგორც წესი, ითვლებიან სერიოზულ ინცინდენტებად. 
აღნიშნული ჩამონათვალი არ არის ამომწურავი და  გამოიყენება მხოლოდ როგორც 
სერიოზული ინცინდენტების  კლასიფიკაციის სახელმძღვანელოდ. 
 

- სახიფათო მიახლოვება, რომლის დროსაც შეჯახების ან სახიფათო სიტუაციის 

განსამუხტავად საჭირო ხდება გადახვევის მანევრის შესრულება ან როდესაც 

მიზანშეწონილია წინასწარქმედება გადახვევაზე. 

- სიტუაცია, როდესაც ძლივს მოხერხდა გამართული საჰაერო ხომალდის მიწასთან 

შეჯახების აცილება. 

- შეწყვეტილი აფრენები დაკეტილი ან დაკავებული ასაფრენ დასაფრენი ზოლიდან, 

სმიმოსვლო ბილიკიდან ან არა დანიშნული ადზ-დან. 

- აფრენები დაკეტილი ან დაკავებული ადზ-დან, სმიმოსვლო ბილიკიდან ან არა 

დანიშნული ადზ-დან. 

- დაფრენები ან დაფრენის მცდელობა დაკეტილი ან დაკავებული ადზ-დან, 

სამიმოსვლო ბილიკიდან ან არა დანიშნული ადზ-დან ვერტმფრენების 

სანქციონირებული ფრენების გარდა. 

- გამოკვეთილი შეუძლებლობა მოთხოვნილი მახასიათებლების მიღწევაზე ასაფრენად 

გარბენისას ან სიმაღლის აღების საწყის ეტაპზე. 



 95 

- ხანძარი ან კვამლის გამოვლენის შემთხვევა სამგზავრო სალონში, სატვირთო 

განყოფილებებში ან ხანძარი ძრავებზე, მაშინაც კი როცა ასეთი ხანძარი ჩაქრობილია 

ხანძარჩასაქრობი საშუალებებით. 

- სიტუაციები, რომლის დროსაც საფრენოსნო ეკიპაჟის მხრიდან საჭირო გახდა 

საავარიო ჟანგბადის გამოყენება. 

-შემთხვევა, როდესაც დარღვეულია საჰაერო ხომალდის ან ძრავის კონსტრუქცია და არ 

კლასიფიცირდება, როგორც საავიაციო შემთხვევა. 

-არაერთჯერადი მწყობრიდან გამოსვლა ერთი ან მეტი საბორტო სისტემებისა, 

რომლებიც სერიოზულ ზეგავლენას ახდენენ საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციაზე. 

-შემთხვევა ფრენისას, როდესაც საფრენოსნო ეკიპაჟი კარგავს შრომისუნარიანობას. 

-საწვავის რაოდენობა, რომლის დროსაც პილოტის მხრიდან საჭიროა ავარიული 

სიტუაციის გამოცხადება.  

-არასანქცირებული გასვლები ასაფრენ დასაფრენ ზოლზე , შედეგების 

სერიოზულობიდან გამომდინარე მიკუთვნებულ  კატეგორიას. ინფორმაცია, 

რომელიც შეეხება შედეგების სერიოზულობის კლასიფიკაციას მოცემულია ასაფრენ 

დასაფრენ ზოლზე  არასანქცირებული გასვლების აღმოფხვრის სახელმძღვანელოში 

(DOC 9870). 

-ინციდენტები აფრენისას ან დაფრენისას. ასეთი ინციდენტები, როგორც ასაფრენ 

დასაფრენ ზოლამდე დაფრენა ან ასაფრენ დასაფრენ ზოლის   ფარგლებს გარეთ 

გადასვლა. 

-სისტემების მტყუნება, საშიშ მეტეოროლოგიურ ზონაში მოხვედრა, დადგენილი 

საფრენოსნო შეზღუდვებიდან გადასვლა ან სხვა სიტუაციები, რომლებსაც შეუძლიათ 

შექმნან სიძნელეები საჰაერო ხომალდის მართვისას. 

-ერთზე მეტი სისტემის მტყუნება სარეზერვო სისტემაში, რომელიც აუცილებელია 

ფრენისა და ნავიგაციის სამართავად. 

- და სხვა ინციდენტი, რაც შესაძლებელია მოკვლევის ბიუროს  მიერ კონკრეტული 

შემთხვევის დროს მიჩნეულ იქნეს სერიოზულ ინციდებტად.  
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დანართი E 

ინდივიდუალური განვითარების გეგმა 

ინდივიდუალური განვითარების გეგმა - საჰაერო ხომალდის საავიაციო შემთხვევის 

მომკვლევი 

 
მომკვლევის სახელი; 

დასახელება (ოპერირების/ინჟინერინგის/საჰაერო მოძრაობის მართვის/გადარჩენის ფაქტორები/ და სხვა); 

დონე ან თანამდებობა: 

ზედამხედველის სახელი: 

ცოდნა, უნარები და გამოცდილება 
წყარო/ 
მსვლელობა 

თარიღი 
პრაქტიკული 
გამოცდილები
ს თარიღი 

ტრეინინგის
თვის 
დაგეგმილი 
თარიღი 

შენიშვნები 
(წლების, 
დონეების და 
სხვათა 
რაოდენობა) 

პირველადი რეაგირების პროცედურები 

გამოძახების პროცედურები      

სხვა სახელწმიფო უწყებებისა და 

ორგანიზაციების შეტყობინება 

     

ჩანაწერების, და ნივთმტკიცებების 

დაცვა 

     

საავიაციო შემთხვევის მოკვლევის 

კანონმდებლობა და უსაფრთხოება 

     

მომკვლევის უსაფრთხოება, მათ 

შორის ბიოლოგიურად მავნე 

პირობებისას ტრეინინგი და 

აღჭურვილობა 

     

მომკვლევის უსაფრთხოება, მათ 

შორის ფსიქოლოგიურ სტრესთან 

გაცნობა 

     

ადამიანთა ნეშთის ამოღება      

პათოლოგოანატომიის მოთხოვნა      

დახმარების გაწევა ოჯახისთვის      

სამოკვლევო პროცედურები 

უფლებამოსილება და 

პასუხისმგებლობები 

     

მოკვლევის მოცულობა და 

ფარგლები 

     

მოკვლევის მართვა (ჯგუფის ხელ-

მძღვანელი და IIC) – შიდა და გარე 

     

სპეციალისტების გამოყენება      

მოკვლევის მხარეები, 

აკრედიტირებული 

წარმომადგენლე-ბი, მრჩევლები 

და დამკვირვებლები 

     

მასმედიასთან ურთიერთობები      

სპეციფიური პროცედურები 

(ოპერირება, ინჟინერინგი, 

ადამიანური ფაქტორები და სხვა) 
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მომკვლევის სახელი; 

დასახელება (ოპერირების/ინჟინერინგის/საჰაერო მოძრაობის მართვის/გადარჩენის ფაქტორები/ და სხვა); 

დონე ან თანამდებობა: 

ზედამხედველის სახელი: 

ცოდნა, უნარები და გამოცდილება 
წყარო 
/მსვლელობა 

თარიღი 
პრაქტიკული 
გამოცდილები
ს თარიღი 

ტრეინინგის
თვის 
დაგეგმილი 
თარიღი 

შენიშვნები 
(წლების, 
დონეების და 
სხვათა 
რაოდენობა) 

ანგარიშის შედგენა 

შიდა და გარე კორესპონდენცია      

სპეციალისტის საველე შენიშვნები 

და ფაქტობრივი ანგარიშები 

     

სპეციალისტის საანალიზო 

ანგარიში 

     

უსაფრთხოების რეკომენდაციები      

საბოლოო ანგარიშები      

ტექნიკური დოკუმენტაცია      

სიტყვით გამოსვლა      

სემინარებზე და შეხვედრებზე დასწრება 

საავიაციო უსაფრთხოების 

მოკვლევის საერთაშორისო 

საზოგადოება (ISASI) 

     

ფრენის უსაფრთხოების ფონდი 

(FSF) 

     

ტექნიკურ სპეციალობასთან 

დაკავშირებული სემინარები 

     

ICAO-ს სამუშაო ჯგუფები      

რეგიონალური სამუშაო ჯგუფები      

სხვა      

გავლილი ძირითადი, წინასწარი და სპეციფიკიდან გამომდინარე კურსები და სერტიფიკატები - სამსახურში 

აყვანის შემდეგ 

კურსის ან ინსტიტუტის დასახელება თარიღები შენიშვნები 
(სერტიფიკატები და სხვა) 

   

   

   

განმეორებითი ტრეინინგი   

კურსის ან ინსტიტუტის დასახელება თარიღები შენიშვნები 
(სერტიფიკატები და სხვა) 

   

   

   

პრაქტიკული ტრეინინგი (OJT) (მინიმუმ ორი შემთხვევა) 

უბედური შემთხვევების იდენტიფიკაცია თარიღები შენიშვნები 

OJT - შიდა უბედური შემთხვევა   

OJT - შიდა უბედური შემთხვევა   

მონაწილეობის მიღება დამკვირვებელის სახით 

(OJTT) სხვა სახელმწიფოს მიერ ჩატარებულ 

მოკვლევაში 

  

უბედური შემთხვევების იდენტიფიკაცია თარიღები შენიშვნები 
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დანართი F 

ნაწილებისა და ნარჩენების ამოღების ფორმა 

 
მოკვლევის ბიუროს სამოკვლევო ნომერი -------------------------------- 

 

მოკვლევის ბიურო ახორციელებს შემდეგი საავიაციო უსაფრთხოების საკითხების მოკვლევას 

მოკვლევის დასახელება ან/და სხვა აღწერილობა - სხ მარკა, მოდელი, რეგისტრაცია, საავიაციო 

შემთხვევის თარიღი და სხვა 

 

 

ქვემოთჩამოთვლილი საკითხები უკვე არ მოითხოვება მოკვლევის ბიუროს მიერ როგორც მისი 

უსაფრთხოების მოკვლევის ნაწილი 

 

შენიშვნა - მკაცრად რეკომენდირებულია უფლებამოსილი პერსონალის მიერ კომპონენტების შესწავლა, 
სადაც დაგეგმილია მათი დაბრუნება საექსპლუატაციო მომსახურებაში 
 

ნაწილების დეტალები (აღწერილობა და მდგომარეობა) დაბრუნების თარიღი 

  

  

  

  

  

  

  

 

მოკვლევის ბიუროს უფლებამოსილი მომკვლევი (IIC) ან დელეგატი 
 
ICC-ს/დელეგატის ხელმოწერა    ICC/დელეგატის სახელი   

   

 თარიღი 

  

 

ტელეფონი    ფაქსი       ელექტრონული ფოსტა 

() ()  

 

გთხოვთ დაუბრუნოთ აღნიშნული ფორმის ხელმოწერილი ასლი მოკვლევის ბიუროს ზემოთხსენებულ 
პირს 
 

მფლობელის ან აგენტის აღიარება 

მე ვაღიარებ ჩამოთვლილი ნაწილების შენახვას 

 

მფლობელის ან აგენტის სახელი    ტელეფონი 

  () 

მფლობელის ან აგენტის ხელმოწერა   თარიღი 

   

 

 


